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Polatol Amszterdamig

A sportag hazai fejlédése - évszazados mult

CSERNUSSI GABOR
Az LY.R.U. alakul6 konferencidja idején,
1906 tavaszan dr. Findczy Béla megrendelésé-

re érkezett az els6, 6 m hosszt osztalyon ki-
viili jolle Balatonszemesre, az ,Allright”, Jo-
hann Ratz atterseei hajogyarabol. Ettél kezdve
nem csak St. Gilgenbdl, hanem a Wolf-
gangseerdl is egyre tobb hajo kertlt a Bala-
tonra, kozottiik Findczyék masodik hajoja, a
LPretty”, és a ma is kiting allapotban levd,
1910-ben gr. Hunyadi Jozsef részére épiilt
,Szemtelen”. 1907-ben a magyar vitorlazas
elényos helyzetbe kerilt: gr. Andrassy Géza, a
Stefania Yacht Egylet, és a K.u.K Yacht
Geschwader alapit6 tagja —az G részére épult
az ,,Almom” — NOB-tag (1907-1938), és MOB-
elnok (1908-1928) lett. 1908-ban, a balkéni
status quo fenntartdsa érdekében allomashajo-
ként Konstantinipolyban allomasozé ,Taurus”
g6zhajo parancsnokavi a szintén Geschwader
alapit6 tag Horthy Miklost nevezték ki. Horthy
ekkor P6labol athozatta Konstantinapolyba a
Balatonrdl leszallitott ,Arim”-ot, mellyel 1909

oktoberéig, szarnysegédi kinevezéséig az 6sz-

szes helyi versenyt megnyerte. 1909-ben a
DSV elkészitette a jollék versenyosztilyba so-
rolasanak elsd szabalyozasat.

NOB-ulés Budapesten
Grof Andrassy Géza érdeme, hogy a NOB
1911-ben Budapesten tartotta tilését, melyen
Antwerpennel, és Lyonnal szemben elnyertiik
az 1920. évi olimpia rendezési jogat. A Stefa-
nia Yacht Egylet nevét 1912. junius 24-én Ma-
gyar Yacht-Clubra valtoztattik, ezzel egy id6-
ben a Club Angliaban Kirdlyi Magyar Yacht
Club néven az LY.R.U.-tdl tagsagot, és a vitor-
l4z4s magyar sporthatosiga cimet kapta.
A KMYC elnevezést a klub itthon hivatalosan
1913-t6l viselte, mikodéséhez a késGbbi
években hat helyen létesitett telepet. 1912-t6l
a klub feltjitotta a hagyomanyos vitorlasverse-
nyeket, ez az Gjjasziiletés a gr. Széchenyi Emil
commodore (a ,Kishamis” akkori tulajdonosa)
altal iranyitott vezetGségnek volt koszonhetd.
1912 nyaran Balatonvildgoson mozgalom in-

dult annak érdekében, hogy a Balatonon leg-
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alabb két klub legyen, ezt kovetSen decem-
ber 17-én, Budapesten megalakult a Balatoni
Yacht Club (BYC). Az alakuldskor ugyan az

elnoki tiszt betdltetlen maradt, de Balaton-

szemesen ekkor mar 70 jolléval vitorlaztak.

A club az évek folyaman nyolc helyen létesi-
tett telepeket. A kiilonbozs hajok egymassal
torténd versenyeztetése érdekében dr. Jordan
Kéroly 1912-ben konstruélta meg az Gn. ,se-
bességi szam” képletet, mely modszert 1914-
ben az LY.R.U. elveihez igazitottak. 1913-ban
Benzsay Kalman elkezdte egy hazai vitorlas-
szakszoOtar szerkesztését. A hiaborus helyzet el-
lenére az Adrian vitorlasversenyeket még
1914-ben is rendeztek. 191416 kozott az Gj
egyestiletek alapitasa itthon torvényileg is tilt-
va volt, majd egészen 1919-ig is csak hadvise-
léssel vagy a hadi jotékonysdggal kapcsolatos

egyestiletek alakuldsdra nyilt lehetSség.

Szodvetség

A térség LY.R.U.-képviseletének erdsitése ér-
dekében létrejott viszont két rovid életd és
mara szinte teljesen elfeledett szervezet: 1915.
december 12-én Berlinben a Német—Osztrak—
Magyar, 1916. majus 7-én Bécsben pedig az
Osztrak—-Magyar Vitorldsszovetség. Ezekben a
szervezetekben hazankat a KMYC részérdl
Harkanyi Jozsef Vice-Commodore és Gordon
Rébert képviselték. A hdbortban jatszott sze-
reptink miatt atmenetileg megsziint hazank
LY.R.U.-tagsaga. A sportiigyekért felelGs,
1913-ban létrehozott Orszigos Testnevelési
Tandcsot (OTT) 1919-ben atmenetileg a Test-
nevelési Ugyek Direktoriuma kovette, majd az
év oktdberében a régi szervezet a korabbi el-
nok, Berzeviczy Albert vezetésével, és a vitor-
1426 Kalandy Gyula alelnokségével folytatta
megkezdett tevékenységét. A sport minden
teriiletét athatottdk a tarsadalmi valtozasokkal
kapcsolatos finanszirozasi problémak. Mas
sportagakhoz hasonléan a vitorldzasban is
igyekeztek teret nyerni olyan — korabeli kifeje-
zéssel a virilistak” kozé tartozo — személyek,
akik népszerdségtiket presztizsszerzs lehetS-
ségekre valtottdk, és az Gjgazdag rétegek kép-
visel6ibdl kertiltek ki, ezért nem véletlentl ka-
rolta fel az OTT a politikamentes sport jelsza-
vat. Az 1920. évi Trianoni Szerz8dés értelmé-
ben a tengerpart mellett elcsatolasra kerilt az
Ausztriaval kozos Fertd to nagyobbik részén
tal a Szerbiahoz Kertilt Palicsi-t6 is, ahol Ver-
mes Lajos mar 1897-ben vizi és jégvitorlazas-
sal egyarant foglalkozo vitorlasklubot alapi-
tott, valamint az 1920. évi olimpia megrende-
zése is lehetetlenné vilt. A piacvesztés miatt
csédkozelbe kertilt balatoni hajogyartas meg-

mentése érdekében az Angol-Magyar Bank
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A XIX. szazad masodik felében a nemzetek egymastol sokszor igen eltérd hajoépitési elvei miatt a viligon mar mintegy
21 kiilonbdzd rendszer volt érvényben. Nagy eldrelépés volt, amikor a britek ,Thames Measurement” rendszerét a
Yacht Club of France 1870-ben elfogadta. A Balatonon a szazadfordulon érvényes , Thames Measurement” rendszer
610 tanti a Balatonfiireden 1896-ban épiilt ,Kishamis”, valamint a visszaemlékezések szerint id. dr. Loczy Lajos részé-
re Anglidbol behozott ,Léda”, mely 1912-ben mar Gélos Kalman tulajdona volt.

Az egykori Hansa-kézosség orszagaiban 1902-ben a ,Union Rule” vt altalanoss4, Eszak Amerikaban 1905-t61 vezették be a
LUniversal Rule”-t. A helyzet azonban még korantsem volt tokéletes, jellemz6, hogy az 1900. évi parizsi olimpia vitorlasverse-
nyein csak eurdpai orszagok hajoi vettek részt, 1904-ben Los Angelesben a versenyszamok kozott a vitorlazas nem is szere-
pelt. Az 1908. évi, londoni olimpian alkalmazandd egységes rendszer kidolgozasa érdekében szervezett egyeztetésre a brit
klubokat tomoaritd Yacht Racing Union nevében Brooke Heckstall Smith titkar a vitor-
[azas eur6pai vezet6 orszagainak (angol, francia, német, svéd, dan, norvég, olasz,
valamint az Osztrak-Magyar Monarchia nevében a K.u.K Yacht Geschwader), illetve
a New York Yacht Club képviseldit 1905. aprilis 22-én kelt levelében hivta meg. Az
amerikaiak végiil nem killdtek hivatalos képviselGt a konferencidra. A részvételt el-
utasitd hatérozatot az amerikai klubok hosszas vita utan, 7:6 szavazatarannyal hoz-
tak meg. Az elutasités oka alapvetden iizleti jellegi volt: az amerikai érdekeket képvi-
seld Nathaniel G. Herreshoff hires hajotervezd vezette ugyanis az Amerika Kupa kihi-
VO hajok tervezéséért és kivitelezéséért felelds céget. Emellett az USA-nak akkoriban
még nem volt sajat szovetsége. Ugyanakkor megfigyeloként elkilldték Winfield M.
Thompson jachtszakujsagirét, aki nem vett részt a vitaiiléseken, viszont minden
résztvevét alaposan kikérdezett, a tapasztalatait dsszefoglalé cikk a , The Rudder”
1906. aprilisi szaméban jelent meg.

Az els6 konferencia megrendezésére 1906 janudrjdban a londoni Langham Ho-
telben kerillt sor. A konferenciat az YRA elndke, George Frederick Ernest Albert, az akkori walesi herceg vezette, akit
1910-ben V. Gyorgy néven koronaztak meg. A résztveve szakértk kozil ma mar taldn csak a Dragon tervezdje, Johann
Anker neve ismert. Az akkori osztrak-magyar vitorlazast Franz Freiherr Preuschen bar¢ képviselte, aki nemcsak a hadi-
tengerészet korvettkapitanya volt, hanem kora neves versenyzéje is, a polai kikotében két hajoja is allomésozott. A ma-
sodik konferenciat ugyanott, juniusban tartottak meg, ezeket kovette az oktdberi, berlini megbeszélés. A végleges valto-
zat elfogadasara 1907. oktober 14-én Parizsban, a Yacht Club de France helyiségében kerillt sor, az ,International Metre
Rule”-nak elnevezett szabalyozas 1908. januar 1-jén Iépett életbe, igy mar ezt alkalmaztak a londoni olimpian. A végle-
ges valtozat elfogadoi kozott mar ott talaljuk Svajc, Hollandia, Belgium és Spanyolorszag képviselGjét is.

A Balatonon j6l ismert Tramontana 8mR-t Karl Bouquoy de Longueval gréf, a Geschwader Contre-commodore-ja ré-
szére épitették. Tipusmegnevezése elfogadott ,R” szabaly hijan akkor még ,A” osztalyl versenyjacht, a szabaly hataly-
balépését kdvetden ,Alte R Yacht” volt. Mar 1905 majusabdl is ismerjiik adriai versenyeredményeit, melyeket 1905—
1906-ban Horthy Miklos, 1907-1909 kozott tobbnyire Preuschen korméanyzasaval ért el. A szabaly elfogadasaval
megalakitottnak tekintett |.Y.R.U. alapvetGen brit iranyvonalat kovetd rendszerével parhuzamosan a DSV 1909-ben
szakmai ellenpélusként sajat rendszert dolgozott ki, melyet az Osztrak-Magyar Monarchia teriiletén is alkalmaztak. En-
nek megfelelden 1910-ben Bouquoy mar a legljabb elképzelések alapjan épitett Tramontana Il. 8mR-rel versenyez, ré-
gi hajoja Széchenyi Imréné tulajdonaként a Balatonra keriil. Az ,International Metre Rule”-t, amelyet 1920-ban és
1933-ban is finomitottak, az elsé nem eur6pai szervezet, az Eszak-amerikai Vitorlasszovetség csak 1929-ben fogadta
el. A szervezet vezetését egészen 1946-ig az éves konferencia helyszinének orszaga adta, az elsd elnck Sir Ralph Gore
volt. Az |.YR.U. alapitd dokumentuma koriili legbizarrabb probléma, hogy a mai napig nem keriilt l6 az elfogadott do-
kumentum alapitok altal alairt eredeti példanya. Csernussi Gabor




1920-22 kozott Balatonfiireden Gj ha-
joepits tizemet és a KMYC részére Uj
klubhazat épitett fel.

A magyar sport etatista szemléletd
tovabbfejlesztése a Klebelsberg Kund
altal kiadott 1921. évi LIIL tc. alapjan
kezd6dott el. A jogszabaly szellemé-
ben példiul a Keszthelyi Csénakazo
Egylet vizilevente-oktatdsokat is vég-
zett. A BYC elnokének 1920-ban
megvalasztott gr. Hunyadi Jozsef
1921-ben Madeira szigetére kovette
IV. Karolyt. Ebben az évben rendez-
ték meg az elsé Kenese—Keszthely re-
kordversenyt is. Grofcsik Janos ekkor dolgo-
zott ki egy ,sebességi szam” képlet rendszert,
melyet még évekig alkalmaztak a hazai vitor-
lazasban, de hatarozat sziletett az osztalyha-
jokkal torténd versenyzés miel6bbi bevezeté-
sérdl is. A BYC ,Iskolahaj6-alap” létrehozasat
javasolta. 1921-ben jelent meg el&szor a BYC
lapja, a Kleindin Hugo altal szerkesztett ,Ma-
gyar Yacht”. Ezzel parhuzamosan elindult az
Arboc” cim folyéirat is, mely 1926-t6] Vizis-
port néven a vitorlazas, evezés és motorcso-
naksport hireit is kozolte. 1922-ben a BYC ko-
vetkezG elnoke gr. Jankovich-Besan Endre

lett, az & nevéhez fiz6dik a Budapest—Balaton
repulGjarat 1923 dprilisaban, hat F-13 Junkers
hidroplannal megvalositott elinditasa.

Pierre de Coubertin, és a hazankkal szemben
viszonylagos joindulatot mutaté NOB-korok
hatdsara Magyarorszag nem csatlakozott a né-
metek antanttal kapcsolatos ellenbojkott indit-
vanyahoz. Ez lehetett az alapvetS oka annak,
hogy a magyar vitorlazasban a KMYC vilaszt-
manyi tagjaként is tevékenykedd gr. Andrassy
Gézat, mas hazai sportvezetSkkel egytitt Cou-
bertin — mar a tobbi kdzponti hatalom képvi-
sel6it megel6zen — meghivta a NOB 1922
majusaban tartott konferencidjara, ahol sikertilt

elérni Magyarorszag kettés NOB-tagsaganak
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kinyilvanitdsat. A biztat6 el6zmények ellenére
sajnos az 1924. évi, parizsi olimpidn nem vet-

tek részt magyar vitorlazok.

Ujjaépités

1924. janius 21-én kelt levelében B. Heck-
stadt Smith titkar értesitette Kloss Karolyt, hogy
a KMYC nemzeti sportfennhatdsagi szerepé-
nek megujitasa mellett Magyarorszagot egy-
hangt szavazassal Gjra az LY.R.U. tagjava va-
lasztottak. Ett6] kezdve a hazai vitorldzasban
egymds utan jelentek meg a DSV altal is elfo-
gadott tipushajok: 1923-ban a 14 m™es jolle,
1924-ben a 12 labas dingi, és a 22-es bin-
nejolle, 1925-ben a 25 m*es tarajolle. 1924-
ben a kozlekedési miniszter rendeletben intéz-
kedett a hajok nyilvantartasarol és Gj hajozasi
szabalyzat kiadasarol. Kertész Robert elnokle-
tével megalakult a Velencei-tavi Vitorlds Yacht
Club. Még ebben az évben Balatonfoldvaron
22-es binnenjolléban 3-3 hajéval osztrak-ma-
gyar nemzetkozi versenyt rendeztek, melyet
Heinrich Tibor és csapata nyert meg. Ebben a
tipusban a kulfoldi versenyeken torténd rész-
vétel 1925-ben kezdddott el: a KMYC verseny-
261 — Heinrich Jozsef, Heinrich Tibor, Burger
Sandor —a Worthi tavon, majd 1926-ban Ve-
lencében értek el kivalo eredményeket. 1926~

ban dr. Hunyadi Vass Gergely elnokle-
tével megalakult a Szegedi Vitorlas
Egylet (titkara volt a mai napig aktiv
Papp Janos), valamint a Magyar Atléti-
kai Club Motorsport és Vitorlazo oszta-
lya. Jaliusban a versenyzdk a Forgach
Sandor vandordijért kiizdottek, szep-
temberben IV. Karoly emléktablajanak
leleplezésekor a KMYC és a BYC ko-
z0s hajofelvonulast tartott a Tihany
eldtti vizteriileten. 1926-27-ben épiilt
meg az els6 2-2 darab 22-es, 30-as és
40-es Scharenkreuzer, 1927 jaliusaban
a balatonvildgosi valogatéversenyt kovetGen
Balatonftireden 12 labas jolléban rendezték az
els6 magyarorszagi néi versenyt, melyet Gal-
lart Lea nyert meg. Ekdzben a vizhidnyos Ferté
t6 magyar oldalan a vitorlasélet az 1920-as
években a hajdani haditengerészek és a helyi
fiatalok jovoltabol lassan Gjjasziiletett, elkészilt
néhiny vitorlas, példaul a Hany Istok és a Hét
Svab. A vitorlazas fejlédését jelzi, hogy 1928
februdrjaban mar 150 teritékes vitorldsbal volt
a budapesti Hungaria Szalléban.

Az 1928. janius 15-16-an Triesztben, a Reale
Yacht Club Adriatico 25 éves fennallasa alkal-
mabol 22-es binnenjollék szimara rendezett
versenyen dr. Tuss Miklos és csapata az elGke-
16 2. helyet szerezte meg. Az 1928. évi amsz-
terdami olimpia vitorldsversenyeit augusztus
2-9. kozott a Zuiderzeen rendezték meg, a
rendezdk kozott ott volt Uhl Gyula és Zuber
Ferenc is. Hazdnkat a KMYC és a BYC leg-
jobbjaibol allé csapat képviselte. A ,;Hungaria”
6mR osztalydban 13 résztvevdbdl a 11. helyet
szerezte meg. A dr. Mihdlkovics Janos korma-
nyozta hajon Heinrich Tibor és Seb&k Sandor
a nagyvitorlat kezelte, a tobbi feladatot dr.
Tuss Miklos és Burger Sindor végezte el. Uhl
Raoul a 12 labas dingi kateg6riaban 20 részt-
vevs kozil a 11. helyen végzett, a csapatot

pottagként Oswald LaszIo kisérte el.

Uhl Raoul (jobb oldalon, 9-es rajtszam) az olimpia 12 labas dingi mezdnyében (1928)




