DENES BALAZS
A Yachting World 2007. novemberi sza-
maban John Doerr szabdlyguru, az ISAF
RCC bizottsiginak elnoke egy litszolag

P

egyszertnek tind tételt, a vitorlasok kii-
16nb6z8 csapason torténd taldlkozasakor
kovetendS magatartast elemez. Tekintettel
arra, hogy a hazai versenyeken is egyre
tobb a vitas helyzet, és hogy a hosszu, téli,
elvonisi tiinetekkel jaré hetek-honapok jo
alkalmat adhatnak egy kis elméleti felfrissi-
tésre, lassuk az ismétlést, mely, mint azt
tudjuk, a tudis anyja.

Az athéni olimpia finnes versenyének
kezd6napjan kevesen értették, miért zartak
ki az elsG futambol Ben Ainslie-t. A brit vi-

torlazo 2000-ben Laserben, négy évvel ké-

Kinek kell kitéernie?

A versenyek legkonfliktusosabb helyzete: talalkozas klldnbdzé csapason

s6bb Athénban Finn Dinghyben is bajnok
tudott lenni, az tehat, hogy a szabdlyokat
ne ismerné, aligha feltételezhets. Raadasul
a vitatott helyzet egy latszolag egyértelmd
jobbcsapas-balcsapas talilkozas soran ala-
kult ki, és az esetrdl készilt videofelvétel
egyértelmien azt mutatta, Ainslie el tudott
volna menni a francia finnes, Guillome
Florent elétt. Florent mégis 6vott, és a
zsUri neki adott igazat, a késSbbi gyGztes
Ainslie-t kizartak az elsG futambol.

A magyarazat abban rejlik, hogy a ,kee-
ping clear”, azaz a megfelel§ szabad tt
biztositasa szabdly nem pusztin arrdl szol,
hogy el kell kertilni az titkozést. A taldlko-
zasndl a legfontosabb kérdés az, hogy me-
lyik hajonak van atjoga, és melyik az a ha-
jo, amelyiknek nem kell szabad utat bizto-
sitania (illetve Gtvonalat moédositania) a
masiknak. A kulcskérdés pedig e tekintet-
ben nem az, hogy az Gtjogos hajo elfért
volna-e vagy a fenti példaban elfért-e, ha-
nem az, hogy az Gtjogos hajé kormanyosa-
nak lehetett-e ,reasonable apprehension”-
je, azaz megalapozott aggodalma abban a
tekintetben, hogy eredeti, tervezett Gtvo-
naldnak betartasa esetén Osszetitkozés ko-
vetkezett volna be. Florent-nek tehat nem
arrol kellett meggyGznie a zsUrit, hogy ha

nem tér ki Ainslie el6l, akkor a hajoik
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osszeltkoztek volna, hanem arrdl, hogy az
&, utvonal-keresztezésre vonatkozo aggo-
dalma megalapozott volt-e, e tekintetben
pedig sikertlt igazarél meggySznie a ver-
senybirokat.

Az 1. abran a kék haj6 tgy halad el az
atjogos sarga hajo elétt, hogy annak egyal-
talin nem kell megviltoztatnia az Gtvona-
lat, a kék hajo tehat biztositotta a 10-es
szabalypont el&irasat. A 2. abran a sirga
hajonak le kellett ejtenie az Osszetitkozés
elkeriilése érdekében, a kék tehat megsér-
tette a 10-es szabalyt, és szamolnia kell a
buintetéssel. A valodi kérdés az, hogy a 3.
abran torténtek jelentenek-e szabalysér-
tést. Ebben az esetben ugyanis a sarga ha-
jo a biztonsdg kedvéért leejtett. Ha egye-
nesen ment volna tovabb, a két hajé nem
utkodzott volna dssze, de nagyon kozel ke-
rilt volna egymashoz. Ahhoz, hogy el-
dontsutk, hibazott-e a kék hajé kormanyo-
sa, elGszor és elsGsorban azt a kérdést kell
eldonteni, hogy a sarga hajé man&verére
valéban sziikség volt-e.

Ezt a kérdést nem konnyd eldonteni, de
segitséglinkre lehet az ISAF Esetkonyve
(ISAF Case Book), annak is az 50. szamua
esete. Ez az eset azt irja le, hogy ha a sirga
hajo Gtvonalat modosit, és alaposan felté-
telezhette, hogy ha ezt nem teszi, titkozés
kovetkezett volna be, akkor a kék hajo
szabalyt szegett. Ha a sdrga Gtvonalat mo-
dositott, de aggodalma az dsszetitkozést il-
letGen nem volt megalapozott, akkor a kék
hajo szabalyos volt.

A ,megalapozott aggodalom” természete-

sen mast és mast jelenthet kilonb6zd

hajoosztalyokban és kiillonb6z8 kortilmeé-
nyek kozott. Nem megalapozott az aggo-

dalom példaul egy kishajos verseny soran

3-as szélben, sima vizen, ha az utat adni
koteles hajo egy méterrel halad el az Gtjo-
gos elétt. 5-0s szélben, nagy hullimoknil,
egy 40 labas hajo skipperének aggodalma
akdr 4-5 méteres kozelség esetében is
megalapozottnak bizonyulhat az aldbbi
szamitas alapjan.

8 csomoval haladva egy hajo 4 métert
tesz meg egy masodperc alatt. A kormany-
lapatnak és a nagyvitorlanak is id6 kell a
valédi Gtvonal-modositdshoz, a sziikséges
5-6 masodperc (amire sziikség van a nagy-
vitorla kiengedéséhez és a kormanylapat-
nak ahhoz, hogy valéban leejtse a hajot)
alatt a hajo 20-25 métert is megtehet. Ehhez
hozzaadodik a hajo hossza, hiszen a kor-
manyos gyakorlatilag a hajo legvégén 4ll,
illetve az Gtadésra koteles hajo altal megte-
endd tavolsdg. Ebbdl kovetkezik, hogy
egymastol 50-60 méterre 1évs hajok eseté-
ben, ha az Gtadasra koteles hajé nem mutat
hajlandésdgot a szabad Gt biztositdsara, ak-
kor az Gtjogos hajo kormanyosanak donte-
nie kell. A szabdly helyes alkalmazisa ter-
mészetesen feltételez megfelelS tapasztala-
tot, elvégre senki nem biintetheti az tt-
addsra kotelezett hajot azért, mert az Gtjo-
gos kormidnyos megijedt akkor, amikor a
hajok tobb szdz méterre voltak egymastol.

A lényeg tehat az, hogy nem kell valodi
Osszelitkozés, sem annak az esélye ahhoz,
hogy az ttadisra kotelezett hajo szabalyt
sértsen — elég az, hogy az Gtjogos hajo
korméanyosanak osszetlitkozésre vonatkozd
aggodalma az adott szél-, viz- és verseny-

viszonyok kozott megalapozott volt.
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