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A Sirocco és a Nemere II. (meg a Kishamis)

DULIN JENO

A 40-es cirkald

Ebbdl a tipusbdl jelenleg 7 egység van a ha-
zai vizeken. 1945 el6tt négy darab épiilt, az
otodik épitését Zaborszky RezsG részére el-
kezdték, de 1946-ban a mar megépiilt része-
ket szétbontottdk és eltiizelték. 1987-ben a Ta-
burdl levett minta alapjan két mdanyag hajo-
testet készitettek, 2005-ben pedig Németor-
szagbol egy 1922-ben épiilt cirkald érkezett az
orszagba.

A 40-es cirkalotulajdonosok mindig is kiiz-
dottek onallosagukért, de a kevés egység
miatt 25 év telt el az elsd hajé megjelenése
utan addig, mig 6nallé bajnoksagon mérethet-
ték meg magukat, de ez az idGszak is csak
négy évig tartott. Csak 40 év mulva, 1994-t6l
lett 6nall6 osztily a hajobol. Ezt a folyamatot
nagyban segitette Bakoczy Kalmin tevékeny-
sége. Bakoczy 1993-ban Daniabdl vasarolt
egy Ylva tipust cirkalét (neve R6za), ami ha-
sonlit a klasszikus 40-es cirkalokhoz, 1ényegé-
ben a hajéhosszban van némi eltérés — az

Ylva rovidebb —, illetve a R6zdnak fiiggesztett
kormanya van. Ennek ellenére a 40-es tulajdo-
nosok elfogadtik, és osztalyhajonak ismerték
el. Mindezt figyelembe véve még 1993-ban Gj
osztilyelGirast készitettek, illetve még ebben
az évben teljesitették az 6nall6 osztallya valas
egyéb feltételeit, mégpedig Ggy, hogy tobbek
kozott mas, nem 40-es cirkalot is meghivtak
az osztalyba, példaul a Pelikan nevd hajot, igy
9 hajoval 1994l jelenleg is 6nall6 osztily-
ként versenyezhetnek. Az elmult 80 év alatt 18
esetben volt 6nallé bajnoksaguk, a tobbi alka-
lommal mas tipusd hajokkal versenyeztek,
példaul 30-as cirkalokkal, 8 és 6R hajokkal.

A Roéza 10, az Addi6 I11. 8, a Tabu 3, a Neme-
re 2, a Szindbad 1 bajnoksigon tudott nyerni.
Erdekes, hogy a Szindbad a Balatonra kertilése
utdn r6gton bajnoki elsé helyezett volt.

A Kékszalag versenyeken abszoltt els6 he-
lyet csak az Addi6 III. tudott szerezni.

Sorozatunk korabbi részében mar emlitet-
tiik, hogy a Balatonon az elsé Schirenkreuzer
40-es tipusa volt. 1925-ben késziilt el Adam
Harms tervei szerint a Balatoni Yachtépité

Rt.-nél. A haj6 neve a mai napig is Gloria.

A hajorol részletes beszamol6t irt a Die Yacht
36/1925-6s szamaban, a beszamoloban vonal-
rajz, vitorlarajz és fénykép is szerepelt. Meg-
rendeldje és elsd tulajdonosa Kandd Kalman,
az 6 1931-ben bekovetkezett halala utan
Bodonyi LaszI6 lett az Gj tulajdonos, majd
1934-t61 Reményi Schneller Lajos birtokolta
1938-ig. A habort utin nem ismeretes a sorsa,
tudjuk viszont, hogy Bathory Gyorgy 1951-
ben eladta dr. Gerloczy Palnak, majd az 6 fia,
Péter 6rokolte, aki a hetvenes évek elején Sza-
badi Tiborral feltjitotta. Nagyon keveset vitor-
laztak a hajoval, mely tobb évig parton volt.
Gerloezy 2006. aprilis 26-4n eladta Juhdsz
Miklésnak, aki Cittel Lajossal a rossz allapota
cirkalot eredeti formajaban jittatja fel. Vitorla-
szdma 1.

A masodik hajé a Nemere, melyet Moldo-
vanyi Jend szintén Adam Harms tervei szerint
épitett a Yachtépiténél. Vizrebocsatasa 1926-
ban tortént meg. Moldovanyi a hajot 1935-ig
hasznalta, majd ebben az évben eladta
Markus Antalnak, aki 1942-ben 75-6s

Schirenkreuzert rendelt Benacsek Jendtdl.
Ekkor eladta hajojat dr. Berzsenyi Zoltannak.
A hajo hibort uténi évei ellentmondasosak.
Tudjuk viszont, hogy 1954-t6l a Budapesti
Epiték Egyestilethez kertilt. Sokan vitorlaztak
a hajoval. Tobbek kozott Matolay Gyorgy két
bajnoksagot is nyert vele. 1973-ban Benedek
Attila vasarolta meg, 1978-ban egy versenyen
az elémereviténél a deck kiszakadt, ezutan a
hajo tobb évig parton allt. 1985 és 1990 kozott
feltjitottak, 1991. jalius 13-an vizre kertlt.
Vitorlaszama 2.

A harmadik cirkal6 az Addi6 TII. 1941-42
kozott épitette dr. Horvath Boldizsar. A ter-
veket Benacsek Jend készitette, és a Bala-
tonftredi Hajogyarban épult. Horvath Boldi-

zsarnak ez a harmadik cirkdloja, egy 22-es
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helyi Ervin vasaroltdk meg, 6k a hajot 1994-
ben feldjittattak. 2001-t61 csak Vasarhelyi
Ervin a tulajdonos. 2004-ben kilépett az osz-
talybol és azéta az dsszevont cirkald osztaly-
ban versenyez. A hajora bugspritet szerelt, a
nevét Il Gattopardéra valtoztatta, ami a vitor-
lazok korében nagy felhaborodast keltett.
Vitorlaszdma 3.

A negyedik hajé neve Tabu. Szintén a Bala-
tonfiiredi Hajogyarban épuilt 194344 kozott
Benacsek Jend tervei szerint, dr. Gall Endre
részére. 1944. jinius 10-én kertlt vizre. Gall
Endrét koholt vadak alapjan 1948-ban elitél-
ték, ezért egy névleges eladassal a hajot meg-
mentették. Gall Endre kiszabaduldsa utin
néhany évvel elhagyta az orszagot. 1955-ben
testvére, dr. Gall Imre 6rokolte a hajot, és ha-

és egy 30-as utdn. Vizre bocsitasara 1943.
aprilis 17-én keriilt sor. A hajot 1968-ig — ha-
lalaig — hasznalta. Kormdnyzasaval, illetve

Irma nevd lanya vezetésével 8 bajnoksagot
és 1 Kékszalag-gy6zelmet tudhatnak magu-
kénak. 1969-ben szirazon volt, ekkor vette
meg dr. Kiss Laszl6 110 ezer forintért. 1970-
ben a viz alatti részeket feltjitottak 100 ezer
forintért. 1972- és 1979-ben 4j vitorldkat ka-
pott. 1991-ben dr. Benda Ferenc és Vasar-
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rom bajnoksagot nyert vele. Téle dr. Kollar
Lajos orvosprofesszor vasarolta meg 1980. de-
cember 29-én. A hajot diagondl palankozassal
gyonyorien feldjittatta. Utoljara 2004-2006
kozott Gj vitorlazattal latta el. Vitorlaszama 4.

A Taburdl 1987-ben mtianyag sablont készi-
tettek, a mintdbol két hajotest késziilt el.

Az 6todik hajo tehat mdanyag testd, fehérre
festett, Vita a neve. Perjés Istvan részére ké-
sziilt Balatonfoldvaron, 1988-ban. A haj6val

nagyon keveset vitorldznak, tébb éve parton
van. Vitorlaszama 5.

Muanyag test( a hatodik cirkal6 is, gélezése
z0ld szind, a neve Domind. Szintén 1988-ban
készult el Budapesten. Els6 tulajdonosa
dr. Kulesar Tamis volt, aki 2004-ben Gy6ri
Karolynak adta el. Vitorlaszima 6.

Végiil a hetedik cirkalo egy igazi régi hajo:
1922-ben Friedrichshafenben a Bodensee-
werft AG vallalatnil még a régi osztalyelGiras
szerint épilt Scharenkreuzer. Tervezdje Plun-
der (?) volt. A hajonak napjainkig hét tulajdo-
nosa volt. Eredeti neve Seeschwalbe, a jelen-
legi Szindbad nevet 1973-ban kapta
Aschenauer nevi tulajdonosatol, aki 2001-ig a
Chiemseen tartotta hajojat. Téle vasarolta meg
Horvith Liszl6 2005-ben. Cittel Lajossal telje-
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sen rendbe hozatta. 2006 juniusaban kertilt
vizre. Még ebben az évben a magyar bajnok-
sagon osztalydban elsG helyezést ért el. Vitor-
laszamat megtartotta, mely 25-0s, csak az
orszagjelzése valtozott meg Balatonra kertilé-
sével.

Az 55-0s cirkalo
Az orszdgban egy darab van ebbdl a tipus-
bol. Nagyon jo hajézotulajdonsagai vannak,




kilonosen erds szélben, néha a 75-6s cirka-
l6kkal is 1épést tud tartani. Terveit Knud
Reimers Bijou 30-as tipusu tervei alapjan ké-
szitették, Zentai Arpad elképzelései szerint.
Barith Stefaniaval egyébként 6k a tulajdono-
sok. A hajo neve Stefania. Ot évig épitették
Garab Karoly mthelyében, 1999. augusztus 3-
an kertilt vizre. Teljes hossza 16,70 m, széles-
sége 2,80 m, stlya 8 tonna, fadrboca markoni
tipust. Mint egyeddli tipus, az Gsszevont cir-
kélokkal versenyez. Magyarorszagon ide tar-
toznak a 8R, OR tipust hajok és a 75-6s
Schirenkreuzerek is.

A 75-6s cirkalok

Aki egy kicsit is jartas a klasszikus hajoépités
rejtelmeiben, pontosan tudja, hogy milyen
sokoldalt szerteagazo, magas muszaki kove-
telményeket timaszt egy ilyen hatalmas cirka-
16 megépitése. Az 1940-es évek elejére a Bala-
toni Hajozasi Rt.-ben megteremtddtek azok a
targyi és személyi feltételek, amelyek lehetGvé
tették 75-0s cirkalok épitését. Ebbdl a tipusbol
osszesen harom késziilt Magyarorszagon Be-
nacsek Jend irdnyitasaval, Wagner Imre rész-
lettervei szerint. Idérendben a Nemere II., a
Big Boy (ma Sirocco) és a Lillaftired. Méltan
mondhatjuk, hogy ezekhez a mestermtvek-
hez, a magyar sporthajogyartas remekeihez
osszehangolt, magas szintd szakértelmet
kivano, odaadd munka kellett. Megalkotasuk
darabonként tobb mint hiszezer munkadrat
igényelt.

Az elsé cirkalot 1942-ben rendelte meg az a
Mirkus Antal, akinek 1935-42-ig volt egy 40-
es cirkaloja, ez volt a Nemere L. A hajot még
ebben az évben elkezdték épiteni Benacsek
Jend tervei alapjan. Vizre bocsatasa 1944 jaliu-

saban tortént. Fehérre festett tolgyfa palanko-

Stefania

z4su volt, és a neve természetesen Nemere II.
lett. 1945-ben nem volt vizen, 1946—49-ig nem
versenyeztek vele. 1949-ben a Balatonfiiredi
Vasas Egyestilet megkereste a Markus csala-
dot, hogy bérbe vegyék a hajot. Ok, félve az
allamositastol, névleges osszegért (1 forint/év)
bérbe is adtak, tgy, hogy az egyesiilet kar-
bantartotta, tarolta, vizre tette, és a csalad is vi-
torlazhatott a hajéval. 1950-t6l mar rendszere-
sen versenyeztek vele. A haj6 6tszoros Kék-
szalag-gydztes, s6t 51 év 6ta fenndllo fantasz-
tikus Kékszalag-idGestacsat maig nem sikertilt
senkinek megdontenie. 1960-t6l 20 éven at
nem versenyzett, majd 4 évre a Magyar Vitor-
las Szovetség tulajdonaba kertilt. Feljitottak,
motort szereltek bele és versenyrendez hajo-
nak hasznaltdk. 19918l Gjbol versenyez, de

Lillafiired

karbantartasi hidnyossagok miatt allapota le-

romlott, feldjitdsara a szovetségnek nem volt
pénze, ezért eladtik. Arverésen 1998-ban
Ling Robert szerezte meg a tulajdonjogot, aki
1998 és 2000 kozott teljes feldjitast végeztetett
el rajta. A rekonstrukciés munkakat Cittel

Lajos és munkatrsai végezték. A Nemere II-
vel 4 bajnoki cimet szereztek, ebbdl kettSt a
felGjitas utan. Vitorlaszama 1.

A misodik haj6 eredeti neve Big Boy. Dr.
Tuske Jend rendelte meg. A gerincallitds 1944-
ben kezdédott, de a habora kozbeszolt, ezért
a palankozast csak 1946-ban fejezték be. Koz-
ben Tiiske a félig kész hajot eladta a Gyenes
testvéreknek (Gyorgynek és Laszlonak), akik
gyarosok voltak, volt pénziik a befejezéshez.
Kozben Faruk egyiptomi kirdly (uralkodott
1936-1952) hajot akart vasarolni. Gyenesék jo
befektetésnek gondoltak, elhatiroztik, hogy
az épuld hajot megvételre ajanljak. A vétel fel-
tétele az volt, hogy a hajot vizen kell odaszal-
litani. Ezért a hajot a Buro Veritas el6irasainak
megfelelGen atalakitottdk, sét ,besan arbocot”
is szereltek ra. 1948-ban elindultak Egyiptom-
ba a Si6-csatorndn, a Dundn, a Fekete-tenge-
ren at akartak odajutni, de még Magyarorszag
tertiletén a gazdasagi renddrség letartdztatta a
személyzetet, aranycsempészéssel vadoltak
Oket. A vad koholt volt, ennek ellenére elitél-
tek Sket. 1950-t6 a balatonfoldvari partidals-
be vitték a hajot. Nevét GySzelemre valtoztat-
tdk. 1979-ig a beutaltakat vitorlaztattak vele,
1981-ben védetté nyilvanitottak. 1982-ben a
VizimentSk Sport Egyestilethez kertilt, ahol
1985-ig feltjitasi munkakat végeztek a hajon.
Uj nevet kapott, igy lett Sirocco. 1987-ben a
vitorlasszovetség vette at, am fenntartani nem
tudta, ezért 1990-ben a felGjitas fejében 10 év-
re Izsak Szabolcs hasznalati jogot kapott, az &
1993-ban bekovetkezett haldla utan egy ala-
pitvany kezelte a hajot. Ismét a Magyar Vitor-
las Szovetséghez kertlt, ahol 2000-2002
kozott versenyrendezd hajo volt. Fenntartasa-
ra nem volt fedezet, ezért 2002-ben eladtak a
Dimenzi6 Biztosito és Onsegélyez Egyestilet-
nek. Az egyesiilet teljes rekonstrukciéval bizta
meg Cittel Lajost és tarsait, akik csodélatos
munkat végeztek. Vizre bocsatdsa 2004. majus
22-én tortént. Allando korményosa Cittel Lajos
maradt, aki trsaival 1994 6ta 7 bajnoki cimet
szerzett. Vitorlaszama 2.

A harmadik 75-6s cirkalot szintén 1944-ben
kezdték épiteni Benacsek Jend részére, de az
épités csak 1950-ben fejezdott be. A hajo ne-
ve Lillaftired lett. Elkésziilte utan a balatonali-
gai partidiilébe kertilt, ahol az tidiilSket vitor-
laztattak a hajoval. 1958-t6l a Szakszervezetek
Orszagos Tandcsa kezelésében sétahajozasi
feladatot latott el, 1996-ban eladtik, azota ma-
gankézben van. Tulajdonosa Horvath Ernd.

A Lillafiired jelenleg nem regisztralt hajo.




