DULIN JENO
A 22-es és 40-es cirkalokkal szinte egy idében je-
lentek meg a Balatonon a 30-as tipusa hajok. Bar
darabszamuk a 22-es cirkalokéval a II. vilighabo-
raig majdnem megegyezett, mégis, ez a tipus min-
dig is nagyobb tekintéllyel rendelkezett. Nem vé-
letlen, hogy tobb 22-es tulajdonos a késébbi évek-
ben 30-as cirkalot vett vagy Gjat készittetett maga-
nak (Tuss Miklos, Horvath Boldizsar, Krayer-
Krauss Arnold). Persze a hajoknak nemcsak presz-

tizstik volt nagyobb, hanem az értékiik is, hiszen

kiink 1. részében). Igaz az is, hogy a mutatos ha-
jokra jobban vigyaztak, ezért viszonylag jobb alla-
potban vészelték 4t a partillami idSket, mint a
mas tipust hajok. Erdemes megemliteni, hogy a
hajok kozil 6t mindig is magankézben volt.
1989-ben Garab Kiroly és Horvath Csaba Knud
Reimers és Benacsek Jend tervei alapjan mfanyag
sablont készitett, amibd| napjainkig 6 darab hajo-
test késziilt, de 1992-ben, 2001-ben és 2005-ben
30-as cirkalobol 3 darab fabdl is éptilt Magyar-
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MADAR, TRINIDAD és a MAGIA 1-1 alkalommal
nyert magyar bajnoksagot. A MAGIA kormanyosa,
Dulin Tamés minden id6k legfiatalabb kormanyo-
saként, 26 évesen nyert bajnoksagot. A Kékszalag
versenyeket — mint mir emlitettiik — 1934 ota ren-
dezik. A 30-as cirkalok koziil abszolat gyGztes volt
2 RABONBAN ., a VESZMADAR, a KEKMADAR,
a TRINIDAD, a RABONBAN 1I. és a HARPIA.

A kovetkez6kben az egyes hajok rovid torténe-
tét irjuk le, mégpedig a vizre tétel sorrendjében.

Az elsé hajo a RABONBAN 1. volt, ez 1927-

A Ml klasszikusaink

Sorozat a balatoni scharenkreuzerekrdl — a 30-as cirkaldk (2. rész)

o

30-as schirenkreuzer birtokolasat csak a tehets-
sebb emberek engedhették meg maguknak. Nap-
jainkban is igy van ez. A Balatonon a sok szép és
modern hajé ellenére a 30-as cirkalokat a t6 ki-
ralynGinek” becézik. Ebbdl a tipusbdl jelenleg 20
egység van. Korabban 2 darab elpusztult, 1 hajot
kulfoldre vittek, 1 hajé még nincs lajstromozva,
1 pedig most épiil. 1 haj6 kulfoldr6l szarmazik, ezt
nem szamitva tehat Magyarorszagon 23 cirkald
épiilt, 1 pedig 2006-ban még készilt. A cirkdlok
koziil 6 darab mdanyag épitésd.

Az sem véletlen, hogy ebbdl a szép, mutatés ti-
pusbdl tobbet elhagyott javakként kezeltek vagy

allamositottak (1. az erre vonatkozd utalasokat cik-
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A Rabonban, az Emese és a Sirocco — 1930

Az els6 bajnoksagot a 30-as schirenkreuzerek
szdméra 1936-ban rendezték. Az eltelt 70 évben 48
6nallo bajnoksdgra kertilt sor — melyek soran csak
a 30-as cirkalok versenyeztek —, 22 alkalommal
pedig mas hajotipusokkal folytak a kiizdelmek.

A legtSbb bajnoki cimet a KEKMADAR szerezte,
osszesen 18 alkalommal volt elsé. A sikerekben
hat kormanyos volt érdekelt. Id6sebb Farkas
Lasz16 tiz alkalommal, fia, ifjabb Laszl6, Heinrich
Tibor, Wossala Gyorgy ketté-kettS, Rauschenber-
ger Miklos, Tuss Miklos pedig egy-egy alkalommal
volt gy6ztes. A HARPIA 13, a RABONBAN II. és az
EMESE II. 3-3, a REGULUS és a MEOTIS 2-2, a KA-
BALA, BOHO, LUCIFER, RABONBAN 1., VESZ-

-

ben kertilt vizbe. TervezGje ma még ismeretlen
Németorszdgban épitették dr. Ugron Gabor ré-
szére, aki tizenkét éven at volt a vitorlasszovet-
ség elnoke. 1937-ben, amikor a masodik hajoja
késziilt (ez a RABONBAN IL), hajojit eladta Fo-
dor Lajosnak, aki a hajo nevét jogosan TATAR-ra
valtoztatta. Az Gj tulajdonos 1938-t6] Kienaszt
Ferenc, a haj6 neve pedig VELENCE. 1951-ben
az elhagyott javak listdjara kertlt, majd a Postds-
uduls kapta meg és Gjabb nevet is kapott, ettdl
kezdve PARTIZAN néven tartottak szimon 1972
koriili pusztulisaig. Erdekes, hogy a vitorlin
elhelyezett tipusjelzése X volt, vagyis a vitorla-
szdma X-M1.

X jelzése volt a masodiknak, az 1928-ban elké-
sziilt EMESE I-nek is, amelyet Schuller Istvinnak
épitettek Ausztridban, valészintdleg Bécsben. A ha-
jo tervezGje Valentin Feining €s maga Schuller Ist-
van is. Schuller a hajot 1943-ban Szamodi Olafnak
adta el, amikor megépitette masodik 30-asat, ez
ma az EMESE II. Szamodi Olaf tarsult Petrik Géza-
val, megvaltoztattak a haj6 nevét is, ALMOM lett
az Uj neve. Szamodi Olaf 1949-ben, hogy elkertilje
az dllamositést, papiron kolesonadta a hajot a
Balatonftiredi Vasas Sportegyestletnek. Ebben az
idében Horvath Mihaly volt a kormanyosa, aki
hérom bajnoksagot is nyert a cirkaloval. 1956-ban
Szamodi elhagyta az orszdgot, de eltte eladta
hajojat dr. Héjja Janosnak, aki 1962-ig tarstulajdo-
nosként Mercsényi Roberttel egyiitt hasznalta az
ALMOM:-at. 1962-t6] dr. Héjja az egyediili tulajdo-
nos. Szamdra a hajo fenntartdsa gondot okozott,
ezért idénként bérbe adta. Egy ilyen alkalommal,
1968-ban gyakorlatlan tirsasag vitorldzott a hajo-
val, viharba kertiltek, és a Balaton sekély partsza-
kaszara Zamardi elé sodrodtak. Az erés hullam-
zasban a fovenyen a hajo teljesen Osszetort, kielje
leszakadt, véglegesen elpusztult.

Harmadiknak 1933-ban dr. Tuss Mikl6snak épiilt
a KABALA. Ezt a hajot Knud Reimers tervei alap-
jan Budapesten kezdték épiteni, de mivel a tulaj-
donos nem volt megelégedve a munka szinvona-
laval, elszéllitotta Balatonfiiredre, ahol a
yachtépiténél fejezték be a munkat. 1934-ben Tuss
bajnoksdgot nyert a hajoval. 1937-ben eladta Deér
Odonnek. Deér 1947-ig hasznalta a KABALA-t,
1947 és 1956 kozott Gouth Béla volt a tulajdonos,
aki a hajo nevét LORELEY-re valtoztatta. 1957-t6l a
RIV Golyoscsapagygyar vette meg, és a vezérigaz-
gatd hasznalta, aki nem volt gyakorlott vitorlazo,
ezért leginkabb Dan Liszl6 vitorlazott a hajoval.
Vitorldzoberkekben ,rives hajonak” is becézték, és
visszakapta a KABALA nevet. 1979 oktéberében
Pal Gaszton, Bandi G4bor és Temesf6i Pal vasarol-
ta meg a hajot. 1989-t6l mar csak Pal Gaszton az
egyediili tulajdonos. 2005 decemberében & is el-
adta ifj. dr. Furstner Jozsefnek. Vitorlaszama 3.

A negyedik hajét mar Benacsek Jend tervezte, és
a Balatoni YachtépitG Rt. épitette. 1934-ben kertilt
vizbe, a hajot késabb grof Wenckheim Jozsef vasa-
rolta meg. 1938-ban Iszer Istvan vette meg és
1946-ig vitorlazott a hajoval. Azért, hogy a hajo
1945-ben el ne pusztuljon, Siéfokon szandékosan
elstllyesztették, két évig volt viz alatt, csak 1947-
ben emelték ki, nagyon rossz dllapotban. Ekkor
Nyikos Lajos birtokolta 1971-ig, 6 kisebb javitaso-
kat végzett vagy végeztetett rajta, de a hajo rossz
dllapota nem sokat javult. 1971-ben a Németh fivé-

rek (Zsolt és Balazs) vasaroltak meg. Ok 1995 és
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1998 kozott rendbe hozattak, st mianyag boritas-
sal lattak el Lukdcs Alexander segitségével. 1972-
ben az eredeti 4rbocot kicserélték, a RABONBAN
L. arbocit vasaroltak meg. Vitorlaszdma 4, a hajo
neve BOHO.

Az 6todik hajo, a MEOTIS, 1935-ben késziilt el
dr. Tuss Miklos részére. Benacsek Jend tervei
alapjan a yachtépiténél épitették. A cirkdlot
Tuss 1937-ben eladta dr. Horvath Boldizsarnak,
aki 1942-ig volt a tulajdonos. A hajot ADDIO II-
re keresztelte (kordbban volt mar egy 22-es cir-
kaléja ADDIO névvel), 1942-ben Krayer-Krauss
Arnold vasarolta meg. Nevét LUCIFER IL.-re val-
toztatta, mert az ADDIO nevet nem hasznalhat-
ta, és neki is volt mar egy LUCIFER nev{ 22-es
schirenkreuzere. 1945-ig & volt a hajo gazdja.
Ebben az évben elhagyta az orszagot, ezért az
elhagyott javak jegyzékébe kertilt, ahonnan
Haan Istvin megszerezte a budapesti Honvéd
Egyestilet szamdra. Itt egy évig haszniltik, majd
1948-1994 kozott a hajoval a balatonaligai part-
udiilében vitorldztak a beutaltak. Ebben az id6-
ben a haj6 neve SZABADSAG volt. 1994-ben
Bartha Ferenc vasarolta meg a hajot, szépen
rendbe hozatta, és visszakeresztelte LUCIFER
névre. Vitorlaszima ma 12.

Hatodiknak késziilt el a RABONBAN II., Ugron
Gabornak ez volt a masodik schirenkreuzere.
Benacsek tervezte és a yachtépitd épitette, 1937-
ben bocsatottak vizre. Ugron Gabor 1944-ig hasz-
ndlta, ekkor a Budapest Sport Egyestiletnek eladta.

Allitélag ez a haj6 is volt viz alatt, majd parton is.

1947 kortil a Meteor sportegyestiletbe kertilt, ké-
sébb annak jogutddjahoz, az MTK-Voros Meteor-
hoz, illetve a telephely megvésarldsaval a Magyar
Kilkereskedelmi Bankhoz. Jelenleg is 6k a tulaj-
donosok. 1960 és 1986 kozott Bertha Lajos hajo-
asztalos gondozta és javitotta a hajt, illetve kor-
manyosként szép eredményekkel vitorlazott rajta.
Az elmult években Bujtor Istvan szinm(ivész a
kormanyos. O 6 bajnoksigon volt els6 helyezett a
hajoval, melynek vitorlaszima 6.

A hetedik hajot 1938-ban szintén dr. Tuss Miklos
épittette. A terveket nyilvin Benacsek Jend készi-
tette és Balatonfiireden éptilt cédrustabol, a hajo
eredeti neve HURICAN. Tuss egy bajnoksdgot
nyert a hajéval, majd 1942-ben eladta Heinrich
Tibornak, a kor egyik kimagasl6 magyar vitorlazo-
janak. Tuss azért adta el a hajot, mert egy OR hajo

épitésébe kezdett, ezzel a hajoval a helsinki olim-
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pidszon akart indulni. Heinrich a hajot 1945-ig bir-
tokolta, nevét KEKMADAR-ra véltoztatta, és még
ebben az évben elhagyta az orszagot. Heinrich két
bajnoksagot nyert a cirkaloval, mely 1946-ban az
elhagyott javak listdjara kertilt. 1947-t6l a Balaton-
fiiredi Vasasnak adtak 4t és 2002-ig ennek az
egyestiletnek, illetve jogutodainak birtokdban volt.
A tobb mint 6tven esztendd alatt idGsebb és ifjabb
Farkas Laszl6 voltak legtovabb a hajo kormanyo-
sai, idGsebb Farkas tiz, ifjabb kett6 bajnoksagot
nyert a hajoval, és egy abszolit Kékszalag-ered-
ménnyel is dicsekedhetnek. 2004-ben Wossala
Gyorgy 25 éves hasznalati jogot szerzett rd a feldji-
ts ellenében. A hajot szintén cédruspaldnkozassal
készitette el a Garab-mahely. Wossala és
Rauschenberger Miklos eddig Gjabb hirom bajno-
ki hellyel ¢regbitette a haj6 dicsGségtablajat.
Vitorlaszama 7.

Imperial F
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Iklodi Szabd Janos részére 1939-ben éptilt meg a
SOLYOM II. névre keresztelt cirkalé. Ez volt a
nyolcadik hajo. A hajo 1945-ben nem kerili el sor-
sat, az elhagyott javak listdjara kertil. Innen 19406-
ban Szalkai Béla ismert motorversenyzs vette meg.
Tiz évig haszndlta, és a nevét MAKI-ra valtoztatja.
1957-t8l dr. Ries Ede és dr. Debrdezy Tibor orvo-
sok tulajdondba kertilt, 6k a nevét FELHO-re val-
toztattak. Debréczy 1962-ig volt tulajdonos; részét
De Chatel Andor vette 4t. Ovék volt a haj6 1975-ig,
amikor Izsik Szabolcs és Lehoczky Tivadar vasa-
roltdk meg, és a nevét HARPIA-ra valtoztatjak.
Izsak 1993-ban bekovetkezett korai haldlaig hét
bajnoksdgot és egy Kékszalag-gyGzelmet konyvel-
hetett el. 1994-t6l Lehoczky Janosné és Izsdk Mar-
cell a tulajdonosok. A hajot Izsdk Szabolcs gyonyo-
rden feldjitotta és gondozta, vitorlaszama 8.

A kilencedik haj6 neve MUTYL. 1941-ben késziilt
el Heinrich Istvan és Supan Béla részére — azért
lett Mutyi a neve, mert kozos tulajdond befektetés
volt. A hajot 1947-ben Kienaszt Ferenc vitte ki kiil-
foldre az akkor tulajdonaban levé VELENCE papir-
jaival. Ezt Ggy lehetett abban az id6ben megszer-
vezni, hogy Kienaszt svéd llampolgar is volt.

A hajo tovabbi sorsa ismeretlen, lehet, hogy Svajc-
ban vagy a Wortersee-n van, ha még megvan.

A tizedik hajot Kertész Nandor részére épitették
1941-ben, elészér DULI volt a neve. Balatonfiire-
den késziilt Benacsek tervei alapjan. A habora
utdn elhagyott javakként kezelték. 1947-ben Hain
Istvan kozremikodésével elGszor a Budapesti

Honvéd Sport Egyestilethez kertilt, majd a Miivész

Egyestiletnek adték tovabb. Az 1960-as évek ele-
jén eladtdk a Tervhivatal Sportkornek. 1971-72-
ben szakszerden feldjitottak, 1990-ben jogfolyto-

nosan a Fénix Sport Egyesilet tulajdondban volt a
hajo, amelyet 1997-ben jbdl felujitottak, ekkor
diagondlpaldnkozast is kapott. Az j tulajdonos
Kemény Péter. Vitorlaszdma 10.

Tizenegyediknek 1942-ben épiilt a VESZMA-
DAR, tervezdje Benacsek Jend volt. Mihdlkovics
Janos volt az elsé tulajdonosa, haldla utin 1958-
ban unokadtccse, Mihdlkovics Tivadar 6rokolte.
Az 6tvenes években dr. Debréezy Tibor és Papp
Laszl6 bajnoksagot is nyertek vele. 1949-ben
Mihalkovics Janos Kékszalag-versenyen volt ab-
szolit elsd. 1973-ban mdr Juhdsz Csongor és Kotai
Valéria tulajdonaban volt a hajo. Juhdsz Csongor
sajat maga 1975-ben jelentds javitisokat végzett el,
tobbek kozott a hajora nem ill6 kajiitot formazott
r4. 1978-ban Juhasz Csongor elhagyja az orszagot,
résztulajdonat Balogh Istvdn veszi meg, s6t 1988-
ban megvasidrolja Kotai részét is. 2000-ben eladta
a cirkalot Hozmann Laszlonak, aki 2005-2006 ko-
zott teljes feltjitast csinaltatott a hajon, amelynek
vitorlaszdma 11.

1943-ban készilt el Schuller Istvan Gj 30-asa,
amelyet EMESE II. névre kereszteltek. Ez a tizen-
kettedik hajo. Ezt is Benacsek tervezte és Balaton-
fireden épuilt. Schuller 1948-ig haszndlta a hajot,
ekkor eladta Mocskonyi Ervinnek, 6 1949 és 1951
kozott volt tulajdonos. 1952-t61 dr. Lini Gyula és
dr. Rugonfalvy Karoly voltak a tulajdonosai, majd
1958-1986 kozott dr. Baranyai Elemér birtokolta.

1982-ben egy vitorlasttra alkalmaval a hajon st-
lyos karokat okozva felrobbant egy gazpalack —a
tarazok szerencsére a parton voltak. Ezutin 1986-
ban a sériilt hajot Haldsz Gyula és dr. Szilbereky
Jézsef vasarolta meg. Ok kijavittattak, majd ké-
sbb feldjittattak. Szilbereky részét 1994-ben meg-
vésarolta Halasz Gyula, igy ma 6 a teljes jogt tulaj-
donos. A cirkald hdrom bajnoksagot nyert Hein-
rich Tibor, id6sebb Farkas Laszl6 és Haldsz Gyula
kormanyzasa mellett, vitorlaszama 16.

Az eddig ismertetett hajok — a KEKMADAR kivé-
telével — egytdl egyig mahagonipalinkozissal
késziiltek. A hdboras évek alatt a Balatonfiiredi
YachtépitS Rt.-nél németorszagi megrendelésre
hadicélokat szolgal vizi jarmdveket is gyartottak.
Ezek muszaki feltigyeletét és atvételét két német
katonatiszt végezte. Az G szamukra is épilt két cir-
kalo, mindkettd 1944-ben késziilt el. Palankoza-
suk feny6fabol késziilt és fehérre festett volt. A ha-
bort befejezése utin mindkét hajo Magyarorsza-
gon maradt, jelenleg is versenyeznek.

Az egyik, ez volt a tizenharmadik hajo, BLAU
VOGEL néven Fugmans (?) 6rnagynak épiilt. A
habort utan Foldi Lajoshoz kertilt, majd a balaton-
foldvari kommunista partiidiilébe, itt az IFJUSAG
nevet viselte 1957-ig. Ekkor ismeretlen médon
visszakertilt Foldi Lajos birtokaba, aki 1962-ig
hasznalta. A nevét TRINIDAD-ra valtoztatta. Koz-
ben 1958 és 1961 kozott dr. Debréezy Tibor bérel-
te a hajot, amit végiil 1962-ben megvasarolt,
majd az haléla utan 1976-t6] Goszleth Tibor és
Boronkay Antal tulajdondba kertilt. A hajéval




Debréezy egy bajnoksigot és egy Kékszalag-gyc-
zelmet nyert. A haj6 napjainkban is fehérre festett,
vitorlaszama 9.

Tizennegyediknek késziilt el a WIEN eredeti ne-
v cirkdl6 a masik német atvevd katonatisztnek,
akinek neve ismeretlen. A hajo 1945-t6l 1957-ig
Schléderer Istvan tulajdona volt, aki négy rossz
magaviselett gyermeke utan a NEGYORDOG ne-
vet adta a hajonak. Izraelbe tortént kivindorldsa
utn a cirkalot allamositottdk, majd bérhajoként
Balatonboglar és Badacsony kozott Molnar Géza —
akit borkapitanynak cstfoltak — kormanyzasaval
kozlekedett. A hajot 1957-ben dr. Zsigmond Zol-
tdn megvasarolta. Még ugyanebben az évben jja-
épitette és a nevét AQUILO Il.-re viltoztatta. 1962-
ben eladta Viczi [4sz16nak, az Gj tulajdonos a JO-
MADAR nevet adfa a hajonak. 1993-ig hasznilta,
kozben valamikor nem szakszerden a testet mi-
anyag boritassal 1attak el. 1993-ban dr. Szilbereky
Jozsef, a jelenlegi tulajdonos vasarolta meg, aki
még 1993-ban diagonalpalinkozissal litta el
Pilinkés Csabdval, majd 2005-2006-ban teljesen
feltjittatta Garab Kérolyndl. Vitorlaszdma 17.

Osszegzésként megéllapithat6, hogy 1927 és
1944 kozott tizennégy 30-as schirenkreuzer tipusi
hajo volt a Balatonon, ebbdl tizenketté magyaror-
szagi épitésd. Negyvennyolc évnek kellett eltelnie
ahhoz, hogy Gjabb faépitési cirkalo késziiljon. Ezt
Baka Attila épitette, és 1993. mdjus 1-jén bocsatot-

tak vizre. Jelenleg VADMACSKA a neve. A hajo
Knud Reimers ,Bijou” tipusi tervei alapjan épilt
Balatonfoldvaron. A tulajdonosi viszonyok miatt
tobb jogi eljardsra kerilt sor, végiil az épitd Baka
Attila lett a tulajdonos, aki 2006-ban tulajdona 2/3
részét eladta Vadas Tamasnak.

Mint mar emlitettiik, Garab Kéroly és Horvéth
Csaba 1989-ben mtianyag sablont készitett. Ebbdl
napjainkig hat darab hajotest késziilt el. Mégpedig:
1994 majusiban a PERSZONA nevii Szekeres
Laszl6 részére, amelyet 2003-ban Szekeres Nyiri
Istvannak adott el. Vitorlaszdma 18.

Még ugyanebben az évben augusztus 9-én viz-
re kertilt a MAGIA dr. Dulin Gyorgy és két fia,
Gyorgy és Tamas kozos tulajdonaként. A haj6-
val mostandig Dulin Tamés kormanyzasaval egy

bajnoki cimet szereztek. 2006-ban feltjitasa és
atépitése elkezdddott, vitorlaszama 19.
1995-ben elkésziilt a GAHO nevi cirkald a ter-
vezG, sablonkészit6 és épité Garab Karoly és
Horvith Csaba részére. Vitorlaszima 20. Egy
évvel késdbb, 1996 augusztusiban IMPERIAL
néven Gjabb mdanyag épitésd hajét adtak 4t
Nedbil Ervin tulajdonosnak. A bels6 berendezé-
seit és a decket, amely teakboritasu, Cittel Lajos
készitette, a hajo vitorlaszama 21.

A hajoépitési kedv lelassult, hiszen majdnem
ot esztendd telt el addig, mig a kovetkezs hajo
vizre kertlt. 2001-ben késziilt el — 1945 utin
mésodikként — a faépitéstd REGULUS nevd cir-
kél6. Megrendelje a Weores csalad volt, tulaj-
donosa Weores Szabolcs. A hajoval két bajnoki
cimet és az Almadi Kupan két osszetett gyGzel-
met szereztek. Vitorlaszdma 23.

2002-ben megint egy mtanyag hajo éplt, a ne-
ve ADDIO IV. Tulajdonosa Horvath Mihaly (Hor-
véth Boldizsar rokona, ezért a IV. megjel6lés.) Vi-
torlaszama 24. 2005-ben Gjabb fahajo késziilt el,
NABOB lett a neve. Tausz Adim részére épitették
Garabék. A hajo felmérésénél kidertlt, hogy a ha-
jotest néhany mérete nem felel meg az osztalyel6-
irasnak, ezért versenyengedélyt csak az eldirt és
elvégzett dtalakitds utin kaphatott. Vitorlaszima
25. A 23-as és 25-0s vitorlaszamu fahajok diagonal
rétegragasztott technologidval késziltek, 20 mm
palankvastagsdg hajotesttel. Ragasztasuk epoxi-
gyantaval tortént. Csiszolasuk utin 18-20 réteg
lakk védi a feliiletet, nagyon szép, mutatos
latvanyt nyGjtanak.

Végtl van még egy hajo a 30-asok kozott,
HANDULILLAH a neve. Az 1960-as években éptilt
Németorszigban, a Bodensee-r6l kertilt Magyaror-
szagra, 1983-ban Zarka Rudolf hozta be. Terve-
zGje, épitGje nem ismert. Tipikus rennkiel-yacht.
Zarka 1993-ban eladta Antal Jozsefnek, aki 1999-
ben feltjittatta és a hajotestet 1 méterrel meghosz-
szabbittatta. Antal 2004-ben Wolf Gdbornak adta
el, vitorlaszama 13.




