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DENES BALAZS-NEMETH ARON

A 2006-0s Sydney—Hobart egyik, a vilag-
sajtot is bejart képén (1. lapunk 18. oldalat)
az latszik, amint egy helikopter ment egy
sérult vitorlazot egy torott drboct hajo fe-
délzetérsl. Ami megdobbentd, az a hajo és
a mentShelikopter egymashoz viszonyitott
mérete, a sérilt Maximus legalabb kétszer
akkora, mint a felette a leveg&ben allo
gépmadar. Hol és miért késziilnek ezek a
fantasztikus hajok, a legnagyobb maxik,
amelyek a vilag leggyorsabb egytestd hajo-
inak szadmitanak?

Nézziik el6szor is, milyen hajokrol beszé-
ltink. Az Gj-zélandi Maximus és a Konica
Minolta (a kordbbi Zana), az ausztral Wild
Oats XI, a Skandia, az Alfa Romeo, a Dia-
betes (a kordbbi Nicorette) tartoznak a
csodahajok e csoportjaba, mar ami a déli
vizeken léviket illeti. A fentieken kivil a
786-0s Morning Glory és a 84 ldbas
Damiani emlithet6 még, és egy-két ki-
sebb”, 65-70 labas minimaxi, de ebbe a ka-
tegdridba mar az Gjabb Volvo-hajok, sét a
korabbi VOR-széria egységei is beletartoz-
nak a maguk 70, illetve 60 labas hosszaval.

Ha egyszerten akarunk fogalmazni, ak-
kor azt mondhatjuk, egy maxi attél maxi,
hogy nagy. Nagyon nagy. A déli csodagé-
pek kozil a Diabetes 80 l4bas, az Alfa
Romeo, a Wild Oats, a Skandia, a Konica
Minolta és a Maximus mind 98 1ab hosszu.
Ez persze nem véletlen, a hajok IRC-beso-
rolasit a 98 labat meghaladd méret mar oly
mértékben valtoztatnd meg, hogy e mére-
ten beliil kell maradni. Arr6l nem beszélve,
hogy — mégiscsak ausztral egységekrdl van
sz6 — a jelenleginél néhany méterrel na-
gyobb arbocok mar a Sydney Harbour
Bridge alatt sem férnének el...

A vitorldzas technikai sport, és ez persze
a maxik fejlesztésén is érzédik, az Gjabb
hajok siman verik példaul a néhany évvel
kordbban épitetteket. De egy-egy Gjabb
beruhizas sokszor nem csak azon mulik,
hogy sikertlt-e Gjabb megoldasokat kitalal-
ni a gyorsitas érdekében vagy kopogtattak-e
a fejlesztSk egy Gj, konnyebb és erésebb
anyaggal egy maxiépitésre foghaté milliar-
dos ajtajan. Bob Oatley, akinek minden ed-
digi hajéjat Wild Oatsnak hivtdk, példaul

2005 juniusdban még be sem fejezte a 66

Maxik egymas kdzott: Alfa Romeo, Wild Oats,
Konica Minolta — testkizelben
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labas Wild Oats X épittetését, amikor hirét
vette, hogy a 2005-6s Sydney—Hobartra el-
késziil az Gj, 98 labas Alfa Romeo. Ennyi
hir elég volt Oatleynak (aki egyébként
Ausztrlia-szerte azzal lett hires, hogy né-
hany évvel ezeltt tokkal-vondval megvet-
te a Hamilton-szigetet, Ausztralia egyik leg-
dragabb tduléparadicsomat) ahhoz, hogy
dontson a Wild Oats XI-r6l, melyet végiil
nemcsak hogy megrendelt, hanem meg is
épittetett a 2005-0s Sydney—Hobartra, oly-
annyira, hogy a hajé sok év utdn el6szor
képes volt az abszolit és a korrigalt elss-
ség elhoditdsara is.

Az egyik terilet, mely folyamatosan fejl6-

dott, sét fejlédik ma is a maxik viligiban, a

tSkestly donthetSsége. A 4 éve éplt Skan-
dian a tSkestly még csak 15 fokban volt
donthetd. A vele egyids, és akkori legna-
gyobb vetélytarsinak szamitd Zana kielje
nem volt donthetd, de a hajo mindkét olda-
lan volt egy-egy viztartily, melybe 4 tonna
vizet lehet szivattytzni — ezt a megoldast al-
kalmaztak a kordbbi VORG0-as hajokon,
azokban a tartalyokban 2500 liter viz fért el.
A két haj6 — melyek koziil a 2003-as Syd-
ney—Hobartot a Skandia nyerte a Zana el6tt
— méretre pontosan egyezett, de IRC-
besorolasuk mégis jelentGsen kilonbozott,
a Zandn ugyanis voltak backstage-ek, a
Skandidnak pedig akkoriban csak két

szalingja tartotta a 40 méteres drbocot.

Fot6: Andrea Francolini/DPPI

(A Zana egyébként jelenleg Spanyolorszag-
ban kihasznalatlanul all, mert tulajdonosa
tonkrement, de legaldbbis nem tudja a hajo
fenntartasdhoz sziikséges Osszeget biztosi-
tani). A Maximus, a Wild Oats és az Alfa
Romeo tékestlya mar 45-50 fokos szogben
donthetd, és ez nem teszi sziitkségessé a
vizballasztok alkalmazasat. Ha arra gondo-
lunk, hogy milyen erék hatnak akkor, ami-
kor egy 15 tonnas tGkesulyt egy-egy fordu-
16n4l a hidraulikanak at kell tennie egyik
oldalrél a masikra, akkor nem lehet csodal-
kozni azon, hogy a kieldontésért felel&s
rendszerek bizony sokszor meghibasodnak
— nem véletlen, hogy a VOR70-es hajokon
is ez a hidraulika volt az egyik legkritiku-

sabb pont az utolso Volvo versenyen.

A Maximus 6 méterre meriil§ t6kesilyat
egyébként hatszélben vagy kikotében mint-
egy 2 méterrel feljebb is lehet hizni.

A donthetd tSkesuly természetesen kihivast
teremt az oldalirdinyt sodrodas tekinteté-
ben, erre a problémara tobbféle megoldis
létezik. A VOR70-esek lee és luv oldali
svertekkel, a fenti nagy maxik egy, kozé-
pen talalhatd, a kiel lateralfeltiletét potold
hatalmas karbonuszonnyal rendelkeznek,
de a Skandia 2006-os feldjitisa sordn egye-
nesen egy, az arboc elétt elhelyezkedd kor-
manylapatot kapott, ez volt az az alkatrész,
amely a legutébbi Sydney—Hobarton elto-
rott, és Wharington igy kertlt a masodikrol
a harmadik helyre egy VOR70-es mogé.

A hajok anyaga természetesen minden
esetben karbon, és a minden eset nem-
csak arra vonatkozik, hogy a fenti hajok
mindegyike ebbdl az anyagbdl készilt, ha-
nem arra is, hogy a hajokon beltl is min-
den karbon — még a WC tlékéje is. Nincs
ez masképp a rudazattal sem, a 40-42 mé-
teres drbocokat €s a hozzi tartozo
bummokat a kezelhet&ség miatt nem is le-
hetne masbdl késziteni. A merevitSkotélzet
nem fémbdl, hanem a legtjabb fejlesztésd
Future Fibres PBO kotelekbdl all. Amik
egyrészt 30 szazalékkal konnyebbek, mas-
részt kevésbé nyulnak, harmadrészt egy
esetleges haviria esetén nagysiagrendekkel
egyszertibben elvighatok rozsdamentes
acél tarsaiknal. Az arboc Vendée Globe- és

Konoca Minolta (ex-Nicorette)

egyéb Open 60-as hajokon megfigyelhets
elfordithat6sagat csak a Maximuson alkal-
mazzik egyeldre, itt az drboc — hasonléan
a nagy tobbtestd hajokhoz — egy titdnium-
otvozetbdl készilt gobmbon nyugszik, és
egy jO méteres karbon erékarral lehet for-
gatni. Az elforgatdssal a nagyvitorla belépd
éle lesz kedvezbb formaja, az elforgats
szoge cirkalasnal 10-15, hatszélben pedig
40-55 fok kozott valtozik. Az drboc mere-
vitésére tobbféle megoldds hasznalatos.

A Skandia korabbi rudazata, és a Maximus
jelenleg is két szdlinggal operal (a Maximu-
son az alsé széling alatt van még egy rovid
keresztmerevité gyémantszaling, mely a

bumm felett erésiti az arbocot, de ez nem
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Foté: Mariane Groszko/DPPI
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viltoztat azon a furcsa érzeten, amit egy 40
méteres arboc latvanya okoz mindodssze
két keresztmerevitGvel), a tobbi hajo

5 szalingos megoldissal €l. A nagyvitorlat
felhtzott allapotban nem a fallkotél, ha-
nem az arboc tehermentesitése érdekében
egy, a felhizokocsin 1évé, a topveretbe il-
leszked6 kampo tartja. Ez az alkatrész
gyakran szolgaltat okot a maszisra, mely
maszas e hajokon rutinmiveletnek szamit
—annak ellenére, hogy a 15. emelet magas-
sdgiban szerelni a hullimok kozott nem
igazan szivderits feladat.

Az el6nyszdmot jelentGsen befolyasoljak
a hajon 1év6 elektromos csorldk is. A Maxi-
muson és a Konican minden csorlé kézi,
de azért a vitorlak felhizasara e két hajon
is elektromos, illetve hidraulikus erét hasz-
nalnak. Erre tobb okbdl is sziikség van,
egyrészt a tobb szdz kilos vitorlakat igy
akar felhizasnal, akar reffelésnél joval
koénnyebb mozgatni, masrészt szerelés ese-
tén az arbocra maszot nem kell emberi
erdvel felringatni, harmadrészt a verse-
nyen kivili szallitdsok sordn a hajon termé-
szetesen nem tartozkodik a versenyen
megszokott 22-24 f&s legénység, és egy-
egy vitorlacsere megoldhatatlan feladat
lenne az elektromos felhazo nélkul. Az
Alfa Rome6n majdnem mindegyik, a Wild
Oatson az 6sszes csorl6 hidraulikusan mud-
kodik, de a vitorlak éleit (a grosz also élét,
és a fock als6 bekotését) hidraulikus pum-
pakkal allitjadk minden maxin. Az Alfa
Romedn a négy legfontosabb csorld a
Harken Gj genericios fejlesztése, és elsé
sebességi fokozatban 90 méter/perc a telje-
sitménytik. A hidraulikdk és az elektromos

csorlk miatt egyébként ezeknek a hajok-

nak vitorldzas kozben Oridsi energidra van
szlikséglk, melyet az akkumulatorok nem
tudndnak biztositani, ezért a hajok motorja
a generatorok miatt folyamatosan megy —
félteni azért nem kell a versenyzdk fiilét és
nyugalmat, 20 csom6 kornyékén a csendes
suhands nem ismert fogalom. Apropo, se-

besség: a 98 labas hajok elméleti végsebes-

Fotok: Németh Aron
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sége 43-45 csomo kornyékén is lehet,
azonban a kaviticié miatt a kormanyozha-
tosag fenntartisa 35 csomd felett mar gon-
dokat okozhat. A versenyeken bizonyos
szélerd felett ezeken a hajokon a kérdés
nem az, hogy miként menjenek gyorsan:
célba érni és nyerni az tud, aki eléggé
vissza tudja fogni a hajo sebességét ahhoz,
hogy ne torjon el rajta semmi.

A legénység a 98 labas hajokon egy ver-
senyen 22-24 6, ez két valtasban dolgozo
csapatot jelent, de természetesen ha hely-
zet van, akkor eléfordul, hogy mindenki a
fedélzeten dolgozik. Egy-egy vitorla csere
utani elcsomagoldsa 5-6 embernek akar
tobboras munkat is jelenthet.

A nagy maxik szinte kivétel nélkil egy-
egy nagyon gazdag, és kell6 mértékben
megszallott vitorldzo tulajdonaban allnak.
A két tényezS nem vagylagos, hanem
egylittes fennallasihoz van arra sziikség,
hogy valaki 1,5-2 milliard forintot koltson
egy ilyen hajo megépittetésére, és tovabbi
40-60 milli6 forintot évente a versenyezte-
tésére — ha valaki csak nagyon gazdag, és
csak szereti a vizet, akkor biztos nem egy,
a part menti versenyzésen kivil szinte
semmire sem alkalmas hajot fog venni
ennyi pénzért. Bar a Maximus 2006-ban in-
dult egy Atlanti-atkelS versenyen, ezek a
maxik nem igazin alkalmasak a nyilt 6cea-
ni versenyzésre. Kontinensek kozott altala-
ban hajoval szillitjdk Sket, ez nem feltétle-
nil olcsébb, mint a labon val6 szillitas, de
feltétleniil biztonsigosabb — a libon valo
szallitas kozben, Ggyanigy, ahogy a hajok-
kal val6 versenyzés kozben, 6hatatlanul
tornek-szakadnak egyes, dltaliban igen

draga alkatrészek...

Foté: Christophe Sorenti/DPPI



