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A Mmi klasszikusaink

Sorozat a balatoni scharenkreuzerek viszontagsagos térténetérdl (1. rész)

DULIN JENO

A Balatonon kisebb-nagyobb megszakita-
sokkal régota hajoznak. A romaiak i. e. 120
kortl érkeztek erre a vidékre, és a tavat
Lacus Pelsonak nevezték.

A t6 nagy kiterjedése miatt a Balatonon a
kozépkorban révhelyek (atkelSk) alakultak
ki. Az atkelSk kozotti forgalmat vitorlaval is
felszerelt révhajokkal bonyolitottdk le, €s em-
bereket, allatokat és arut szallitottak. Evlia
Cselebi térok utazd 1660-ban irt leirdsdban
40-50 ilyen hajordl tesz emlitést. A tizennyol-
cadik szazadban a Festetichek tobb komp és
révhajo mellett két nagyobb vitorlas hajot
épitettek. Az elsét KRISTOPH névre keresz-
telték és 1753-ban bocsatottak vizre, hossza
kortlbelil 30 m lehetett, holland mesterek
épitették. A masodik a PHONIX nevet visel-
te, kilencven 1ab hossza volt, kétarbocos és
Antonio Bori dalmat haj6épité keze munka-
jat dicséri. 1792-ben tették vizre. MindkettGt
eredetileg s6 szallitasara készitették, de sze-
mélyeket is szallitottak rajtuk. A két hajorol
viszonylag sok irdsos beszimolo jelent meg.
Tobbek kozott John Paget angol utazé Hun-
garia and Transylvania cimd kényve (1830) is

beszamol roluk.

Richard Young és Benacsek Jend

A sportszer( vitorlazas csak joval késGbb,
az 1870-es években indult, amikor Adsley
Gossling angol f6konzul hajot hozatott a Ba-
latonra, illetve ide csabitotta Richard Young

angol hajoépitdt. Az & letelepedésétdl szamit-
hatjuk a magyarorszagi sporthajoépités kez-
detét. Az elsG hivatalos vitorlasversenyt 1882.
augusztus 20-dn rendezték. Ebben az idében
mdr kozel hisz jacht szelte a hullamokat.
Nagysaguk 1,5 tonnatol 30 tonnaig terjedt.
Egyestiletek is alakultak, igy a Stefania Yacht
Egylet, késébb a Kirdlyi Magyar Yacht Club,
a Balatoni Yacht Club mikodott eredménye-

sen. Vitorlastjsigot is megjelentettek Magyar

Yacht, illetve Vizisport névvel.

A toretlen és sokoldalu fejlédést megalli-
totta az L. vilighdbortd. A versenyek elma-
radtak, s6t a hajok kozil sok elpusztult
vagy tonkrement. A hajoépits tizem is be-
sziintette mikodését, Gjabb fellendilés
csak az 1920-as években kezdddott.

Az 1881 6ta mikods hajoépits tizem Gj né-
ven, Balatoni Yachtépit6 Részvénytarsasag-
ként kezdett ismét dolgozni, de mas hajo-
épité muthelyek is mikodtek, melyek fSleg
jollékat épitettek. Munkajuk nyoman a ha-
joallomany megujult, s6t gyarapodott.
1923-ban mar tobb mint 60, 1927-ben mar
109 sporthaj6 volt a tulajdonosok birtoka-
ban. 1929. december 3-an 6t klub kozre-

mukodésével megalakult a Magyar Vitorlas
Yacht Szovetség. 1928-ban részt vettliink az
amszterdami olimpidn dingi és 6R oszta-
lyokban. 1932-ben rendezték az elsG baj-
noki versenyt, 1933-ban pedig Magyar-
orszag kezdeményezésére Eurépaban els-
szor kontinens-bajnoksagot rendeztek,
mégpedig 22-es binnen jolléban.
Mindezek és persze sok nem emlitett ese-
mény a vitorlazést szeretS tehetGsebbeket
arra sarkalltdk, hogy nagyobb, gyorsabb,
szebb hajokat épittessenek. Ehhez termé-

szetesen hozzajarult az is, hogy a mar emli-
tett hajoépits tizemek néhany esztendd
alatt olyan szakembergardat neveltek fel,
amelyek a késébbiekben nemcsak hazank-
ban, hanem orszaghatarainkon tul is szak-
mai tekintélyt vivtak ki maguknak. Persze
nem csak a szakmunkasok voltak kimagas-
l6ak, kinevel6dott egy magas szinten dol-
goz6 muszaki garda is. Kozulik is kiemel-
kedett Benacsek Jend, akirdl a késGbbiek-
ben még bévebben megemlékezink.

Mi lehetett a nagyobb, gyorsabb, szebb
hajo? A kérdésre egyszerd valasz adhat6: a
schirenkreuzer. Biztosan allithatjuk, hogy vi-
torlasversenyzGink, szovetségi embereink,
csapatkisérGink sokfeldl értestiltek az akkor
mar Eurépa szamos orszdgaban ismert hajoti-
pusrol. Kivancsisagukat fokozhatta az, hogy
a kilonboz6 méretd hajok nagyban hasonli-
tottak egymasra, azonos épitési elGirdsok és
épitési anyagok jellemezték a hajokat. Mind-
ezek biztositottdk — mai szOhasznilattal élve
—a ,one design” kovetelményeket, vagyis a
versenyérték novelését. Tulajdonképpen az
egyes osztalyok lényegében csak a hajotest
hosszdban, szélességében, a mertlésben, a
vitorlafeltilet nagysdgaban térnek el egymas-
t6l, és ha a vizen tavolabbrol szemléljik az
egységeket, feltdnik azonos vizfekvéstk

vagy a vitorlak azonos kialakitasa.

Ma mar nem tudni pontosan, miért, de az
els6 hazai cirkdlok a 40-es osztilyba tarto-
z6ak voltak. Kand6 Kalman — az Eurdpa-
szerte ismert mérnok —, aki a rola elneve-
zett villanymozdonyok feltalaléja volt,
1924-ben a német Adam Harms hajoéterve-
zGt61 rendelt terveket. Hajojat a Balatoni
YachtépitS Rt. készitette el, és 1925-ben
bocsitottik vizre a GLORIA nev( vitorl4st.
Egy esztendé mulva Moldovanyi Jend szin-
tén Adam Harms tervei alapjin épittette
meg a NEMERE nevd 40-es cirkalot, szin-
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A Gléria és hattérben a Sélyom (1934)

Karakan (1938)

A Nemere avatésa (1926)

tén a Yachtépits Rt.-nél. (Ezt a schiren-
kreuzert manapsag a vitorlazok egymas
kozott Kisnemerének” nevezik, mert 1944-
ben az egyik 75-6s cirkalot szintén Nemere
névre keresztelték.) Mindkét haj6 — tobb-
szori feltjitds utin — ma is Gszik. Tizenhét
évnek kellett eltelnie ahhoz, hogy Gjabb

40-es cirkalo épiiljon, akkor viszont két

egységgel is gyarapodott az osztaly. Az
ADDIO III-at 1943-ban, a TABU-t 1944-ben
készitették el.

De térjlink vissza a tobbi cirkal6osztaly
megjelenésére. 1927-ben hirom 22-es és
egy 30-as cirkald épiilt. Az elsG 22-est, a
SIRICCO-t dr. Tuss Mikl6s, a masodikat, a

v d

ZULU-t Kerényi Laszl6, a harmadikat, a
KARAKAN-t Krayer Krauss Arnold épitette.
A 30-asok koziil a RABONBAN volt az elsd,

dr. Ugron Gabor megrendelésére készitet-

ték, gyanithatban Németorszagban. A 22-
eseket minden bizonnyal Benacsek Jend
tervei alapjan épitették. A SIROCCO-t Buda-
pesten, a KARAKAN-t a Veszprémi Faipari
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Vallalatnal, a ZULU-t pedig a Balatoni
Yachtépits Rt.-nél készitették. A SIROCCO-
val négy bajnoksigot nyertek, a hajé 1929.
augusztus 24-én megdontotte a Kenese—
Keszthely kozotti tavolsagi rekordot is, ide-
je 5 6ra 53 perc volt, hogy ez az id6 milyen
teljesitmény volt 78 évvel ezel6tt, azt jol
mutatja, hogy napjainkban ez a rekord 3
6ra 40 perc. A RABONBAN nyerte az elsé
Kékszalag-versenyt 1934-ben, és egyszer
bajnok is volt. A masodik 30-ast 1928-ban
bocsatottak vizre, a keresztségben az EME-
SE nevet kapta, épittetGje Schuller Istvan
ir6szergyaros volt. A kezdeti id6ben a meg-
1évS schirenkreuzerek még nem osztilyha-
jok voltak, hendikep (el6nyadasos) rend-
szerben versenyeztek. Azt is tudjuk, hogy
az atlagosnal jobb eredménnyel vitorlaztak,
bar abban az idében inkiabb nagyobb —
tobbek kozott gaffos-kutter tipust — hajok-
kal kellett versenyeznitik.

A Rabonbén (1934)

Mindezekbdl lathat6, hogy Magyarorsza-
gon az 1920-as évek kozepétsl — mindossze
négy esztendd alatt — hét schirenkreuzer
épiilt, nevezetesen harom darab 22-es, két
darab 30-as és két 40-es cirkalo.

A schirenkreuzerek torténete tobb, jol el-
kiilonithetS korszakra oszthato. Mint mdr le-
irtuk az el6zGekben, megjelenésiik az 1920-
as évek kozepére tehetd. A kovetkezs kor-
szakot batran nevezhetjiik a kibontakozas és
fejlédés idGszakanak, amely periodus tobb
mint tiz esztendGt jelentett, és 1944-ig tartott.
Ezekben az években majdnem harminc da-
rab cirkalo épult, és koziilik csak néhany
pusztult el. A legtobbjiik 6tven, hatvan, sét
egyes hajok hetven éve rendiletlentil szelik
a hullimokat. A habora alatt stlyos vesztesé-
get szenvedett a hajodllomany. Egyes hajokat
felrobbantottak, masokat szandékosan el-
stllyesztettek, szerelvényeknek, vitorlaknak
nyomaveszett. Tulajdonosaik a haboriban

meghaltak vagy elhagytik az orszagot. Javai-
kat, igy hajoikat is elidegenitették vagy alla-
mositottdk. Az akkori kormany mar 1945-ben
rendeletet adott ki az elhagyott javak targya-
ban (1945. 06. 08-4n kelt 2490. sz. rendelet,)
melyet csak 1987-ben helyeztek hatdlyon ki-
viil. Magankézben csak nagyon kevés hajo
maradt. Ezt a korszakot nyugodtan nevezhet-
jik a vegetilds éveinek. Az elkobzott, alla-
mositott hajokat egyestileteknek adtak at
hasznélatra, nagyon sokat a kommunista part
sajat tulajdonaként kezelt, és a Balaton-par-
ton UdtilSk szérakozasat szolgalta. Karban-
tartasuk, felgjitasuk nem volt szakszerd, els6-
sotban a megfelelé anyagok hidnyoztak. Ep-
pen ezért a hajok legtobbje fokozatosan
tonkrement. Nem segitette a kibontakozast
az 1974-ben megjelent rendelet sem
(20/1974. V. 18.), amellyel a vitorlds hajok
adoztatasat irtak els, de az adot csak a ma-
gankézben 1évG hajokra rottak ki. Példaul
egy 22-es cirkaloért 6000, egy 30-asért 7200
forintot kellett ad6 cimén befizetni. Ez az
0sszeg abban az id6ben igen jelentSs volt.
Meg kell emliteni azt is, hogy egyes vitor-
lasegyestiletek (-klubok) nagyon szépen kar-
bantartottak a rajuk bizott — ajindékba kapott
— vitorlas hajokat. Nyugodtan mondhatjuk,
hogy ez egy masik korszak volt, amelyik a
80-as évekig tartott.

Uj fejezet kezdédott akkor, amikor az 4l-
lami-egyesiileti kezelésben levé hajokat el-
kezdték eladni. Ez a korszak mar a 80-as
évek végére, a 90-es évek elejére esik.

Es végiil még egy érdekesség: tobb egyesii-
leti hajon olyanok vitorlaztak, versenyeztek,
akik a habor el6tt a tulajdonosok segitsi,
mancsaftjai voltak. Szakértelmuik, hajészere-
tetiik, vitorlazétudasuk elvitathatatlan volt.
Tobbek kozott ez is hozzdjarult ahhoz, hogy
a hajok legtobbje épségben atvészelte ezt a
nehéz korszakot.

Magyarorszagon a IL. vilighdbortig éptlt
legtobb cirkdld tervezGje vagy a tervezés — és
sok esetben a gyarts — irdnyitja Benacsek
Jend volt. Sajnos a rendelkezéstinkre allo
adatok nem mindig pontosak, el6fordulhat-
nak tévedések. Kiilonosen a régi hajétulajdo-
nosok, illetve azok keresztneve, a hajonév-
valtoztatasok, az eladas idSpontja lehet pon-
tatlan. Ennek oka, hogy a fellelhetd irott for-
rasok és visszaemlékezések is ellentmonda-
sosak, masrészt nagyon sok okirat és hivata-
los forrds megsemmistilt 1944—45-ben. Ugy
véljik, hogy a jobb attekinthetGséget segiti,

ha a tovabbiakban az egyes osztilyokat k-
16n-kiilon ismertetjiik, ideértve a hajok torté-
netét, sorsat és eredményeit vizre tételik sor-
rendjében. Ime hat a 22-esek torténete.

Mint ahogy mar leirtuk, az elsé 22-es a
SIROCCO volt, de a hajordl viszonylag kevés
értestiléssel rendelkeziink. Tudjuk, hogy dr.
Tuss Miklos épitette Budapesten, fehér szind
festett hajo volt. 1930 kortl Grofesik Janos-
nak adta el, aki késébb sok éven at a Magyar
Vitorlds Yacht Szévetség kapitdnya volt. T6le
Uhl Gyula vette meg. Az elkobzott, kisajti-
tott javak kozott kezelték 1949-ig, ekkor a
Postas Sport Egyestiletbe kertilt, nevét
PAJTAS-ra valtoztattdk, majd két év milva a
Balatonfiiredi Vasas hasznalta. Eredményei
kozil kiemelkedik a négy bajnoki cim.
Sajnos 1955 kortl tonkrement.

A masodik 22-es a szintén 1927-ben épiilt,
Kerényi Laszl6 részére készitett ZULU volt.
1936-ban Reiner Jozsef megvasarolta és
1944-ig vitorlazott a hajoval, nevét NEFE-
LEJCS-re valtoztatta. 1944-ben Sidfokon el-
stllyesztették, tobb mint egy évig volt viz
alatt, ezutan tobb évig parton 4llt, majd
Borocz Janos hajoepits rendbe hozta.
1952-1954 kozott Simon Istvan hasznalta, ne-
vét PAJZAN-ra valtoztatta. 1954-ben dr. Ha-
mori Robert orvos vasarolta meg 21 000
forintért. 1961-ben feljitotta, majd 1977-ben
a testet manyag boritassal lattak el. Jelenleg
rossz allapotban Balatonfiireden parton van.

A harmadik mahagoni palankozasa hajo
Krayer Krauss Arnold megrendelésére ké-
szlt. Rovid ideig dr. Tuss Miklos is tulajdo-
nos volt, majd 1936-ban Gallus Erng vasarol-
ta meg. A KARAKAN nevii hajét Musti
Viktornak adta el. Téle Nagy Jend vette meg
1941-ben. A csaldd a hajé nevét YINX-re val-
toztatta. 1959-ben elpusztult, mert nem volt
elég pénz a feltjitasara.

A sorozatban a LUCIFER volt a negyedik.
A festett fehér cirkdlot 1932-ben készitették
el Krayer Krauss Arnold részére. A kiting
vitorlazo hat bajnoki cimmel btszkélked-
hetett. A hajot 1942-ben eladta TotGsi ?-
nek, aki a habora utan dr. Sellei Lajos tigy-
védnek adta tovabb. O FIUK-nak nevezte
el. A hajot 1960-ban szétbontottdk, az 6lom
kiel-t késébb eladtak.

Az 6todik hajé a NYIL nevet kapta, meg-
rendelGje Jalsoviczky Lajos volt. 1934-ben
késziilt el. Moczar Elemér, az Gj tulajdonos
1950-ben MERKUR névre keresztelte, majd
1955-ben eladta Sarkadi Imre irénak, aki

Hannibal

HANNIBAL-ra viltoztatta nevét. A hajot
egyik irodalmi alkotasinak honorariuma-
bél vasarolta. Haldla utan fia, Adam 6ro-
kolte, aki 6t bajnoki érmet gytijtott vele.
2005-ben adta el Filop Bencének.

A 22-esek koziil ez az egyik hajo, amelyik
72 év utan is nagyon jo allapotban van. Vi-
torlaszama 5.

ADDIO a hatodik, ennek a 22-es cirkalo-
nak volt eddig a legtobb tulajdonosa, szam
szerint hét. A mahagoni testd hajot dr. Hor-
vath Boldizsar, a népszerd ortopéd orvos
épitette, szintén 1934-ben, Heinrich Béla
1942-ben megviasirolta, és nevét ZSARNOK-
ra valtoztatta. Egy esztend6 mulva Jakob
Gusztav az Gj gazda, a neve pedig LAILA-ra
valtozik. Ezt a hajot is viz ala stllyesztették a
habora alatt. Kiemelés utan 1947-t6l Bor-
nemissza Tivadar az Gj gazda, a hajo neve
BAJADER. 1954 koriil Zsalanszki Akos vasi-
rolja meg és visszakereszteli ZSARNOK-ra.
1973-ban eladja Lukacs Alexander és Balogh
Istvan vitorlazoknak, akik a rossz dllapotban
1évé hajot sajat kezdleg feldjitjak, és 1975-
ben vizre teszik. 1987-ben a hajétestet mu-
anyag boritassal lagiak el. 1989-ben Varga Ja-
nosnak adjak el, aki a hajéval harom bajnok-
sagot nyer. Vitorlaszima ma 10.

Hetediknek ugyancsak 1934-ben épiilt a
KARI nevd 22-es. A hajotest eredetileg zold

Hurricane

Cinka Panna

szind volt. Els6 tulajdonosa Kaldi Ferenc, &
vitorlazott vele 1941-ig, amikor eladta Huti-
ray Janosnak, aki nevét és szinét megvaltoz-
tatta. A neve 1945-ig BAJTARS, a szine ma is
fehér. Az Gj tulajdonos Acél Gyorgy, majd
1962-t8l Bittera Jend, aki sok évig egyiitt vi-
torlazott idsebb Elekes Bélaval, 6 1971-ben
megvasarolta. 2000-ben bekovetkezett halala
utan kisebbik fia 6rokolte. A hajoval az apa
egy, a fia 6t bajnoksdgot nyert. 1980-ban a
test mianyag bevonatot kapott. Jelenlegi ne-
ve GITTA. Vitorlaszama 1.

Nyolcadik haj6 a zoldeskék szint ERET-
NEK. 1934-ben ez volt a negyedik vizre keri-
16 22-es cirkalo, Biberauer Richardnak ké-
sziilt, aki bajnoksagot nyert vele, majd 1937-
ben eladta a hajot Bokor Istvannak, aki egy
év mulva Zabrak Viktornak adta tovabb.
Zabrak 1938-ban NAPLOPO Il-re valtoztatta
a hajo nevét. 1946-ban az elhagyott javak lis-
tajara kertlt. 1950 koriil hossza évekig a
partidilében, Balatonaligan vitorlaztak vele
a beutaltak. A haj6 neve ekkor FELSZABA-
DULAS volt. Az 1960-as évek elején vitor-
lasegyestiletek kaptak meg. Utoljara — 1964-
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ben — a Budapesti Egyetem Atlétikai Club
(BEAC) hasznilta. 1967-ben kertilt a Vilati-
hoz. A kovetkez$ évben kapta a ma is hasz-
nélatos KORMORAN nevet. A hajot 1975-77
kozott teljesen feldjitottak, 1990 6ta a Kormo-
ran Team versenyez vele és kezeli. Vitorla-
szama 6.

Kilencediknek 1935-ben épiilt a VIHAR.
Ez a hajo az egyetlen a 22-es schirenkreu-
zerek koztl, amelyik ma is eredeti nevét és
vitorlaszamat viseli. Seb6k Gézanak ké-
szult, aki Zaborszky Rezsének adta el, még
a vilaghaboru elétt. Késébb Kiraly Laszlo
volt a tulajdonos, 6 1971-ben adta tovabb
dr. Nyari Istvan idegsebésznek. A 22-es cir-
kalok kozott ez a legeredményesebb, Osz-
szesen tiz bajnoksagot nyert. Kilencszer
Kirdly Laszl6, egyszer Zaborszky Rezsé
volt eredményes. Vitorlaszdma 9.

A tizedik cirkdlé mahagoni paldnkozassal
épiilt az eredeti iratok szerint, és 1936. ap-
rilis 16-4n bocsitottik vizre. Neve VEN-
LEGENY volt. EpittetGje Weiss Vilmos gya-
ros, aki a habord utan az allamositastol va-
16 félelmében 1951-ben eladta Vaczi Lasz-
16nak, & a hajé nevét JOMADAR-ra valtoz-
tatta. 1962-ig vitorlazott rajta, ekkor eladta
dr. Bozoti Lajos jogdsznak. Bozoti Lajos a
hajonak Gj nevet adott, HURRICANE név-
vel szerepel ma is. A haj6t Boz6ti Lajos ha-
lala utdn hirom évig parton taroltdk. Uj tu-
lajdonosa dr. Payr Egon 4llatorvos. Weiss
Vilmos egy, Bozoti Lajos harom, Payr Egon
pedig egy bajnoksagot nyert a hajéval.
1975-ben a testet mianyag boritassal lattak
el. Vitorlaszama 11.

Talan feltiint, hogy a hajok vitorlaszama

Gitta, korabbi nevein Kari, illetve Bajtars
nem egyezik a vizre bocsataskor kapott sza-

mokkal. Ennek az az oka, hogy gyanithatéan
1955-ben a meglévé hajokat Gj vitorlasza-
mokkal lattdk el. Ez az atszamozds nemcsak
a 22-es cirkalokat érintette, hanem minden
magyarorszagi hajoosztalyt, igy pl. a 30-as
schirenkreuzereket is.

A 22-es cirkalbosztalyban versenyez egy
olyan hajo is, amelyik nem osztalyhajonak
éptlt. 1935-ben a Mihalkovics csalad részére
készitettek egy vitorlast, ami nem mondhat6
igazan cirkdlonak. A haj6 neve TACSKO volt.
A hibora utan Horvath Mihély balatonftredi
hajoépits atalakitotta 22-es formajtra. Hor-
vath Mihaly néhany év milva elhagyta az or-
szagot, ekkor a hajot allamositottak, igy ke-
riilt Balatonaligira a mar emlitett partidils-
be, ahol DOZSA néven vitorlaztak rajta.
1957-ben az OTP-hez keriilt. Itt a GRACIA
nevet kapta. Jelenlegi neve CINKA PANNA,
és 1972-ben Zentai Arpad visarolta meg, aki

atépitette, 4j kielt szerelt ra, mégpedig a

22-es LUCIFER t6kesulyat. A hajoval Zentai
Arpad egy bajnoksigot nyert. 1998-ban elad-
ta Oltvai Gellértnek, aki 2002-ben tovabbadta
Buczko Istvannak. Vitorlaszama 12.

2001-ben a Balatonra kertlt egy Gustav
Estlander-tervek alapjan, 1930-ban Linko-
pingben épitett, klasszikusnak nevezheté
22-es cirkald Svédorszagbol. Eredeti vitor-
laszama SWE-3063. Ismereteink szerint Hol-
landidban felujitottak. Itt csak Gjrafestették,
és a vizvonal alatti részeket vékony mu-
anyag boritassal lattak el, Gj baum és vitor-
lagarnitira is készilt hozza. Tulajdonosa
Kosztricz Pél, vitorlaszama 13.

1988-ban tobbévi munkaval épult egy md-
anyag 22-es cirkal6, mégpedig a 10-es vitor-
laszamt ZSARNOK mintaja alapjan. 1995-re
késziilt el Lukacs Alexander és segit&i kozre-
mukodésével, 1998-ban a kész hajot eladtak.
Csak kedvtelésbdl vitorlaznak vele, még vi-
torlaszama sincs.

(Folytatjuk)




