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DÉNES BALÁZS

A
déli félteke hagyományosan legna-

ngyobb vitorláseseményének számító, a

ntasmán fõváros, Hobart kikötõjébe tar-

ntó versenyre tavaly az év végén 79

egység nevezett. Ám ne vágjunk az események elé,

a Rolex Sydney–Hobartot (RSH), amely december

26-án rajtolt, általában megelõzi egy felkészítõ ver-

seny, a Big Boat Challenge, amelyen nevéhez mél-

tóan a Hobartba készülõ mezõny legnagyobb testû

hajói állhatnak rajthoz. Bár az idõjárás szinte soha

nem hasonló a két versenyen – lévén a BBC egy

part közeli regatta –, a BBC azért jó alkalmat szokott

adni arra, hogy az ellenfelek felmérjék egymás ere-

jét és felkészültségét. Már ha vízre kerülnek a rajtig:

az idei (tavalyi) egyik nagy esélyes, a Maximus pél-

dául mindössze pár nappal a Sydney–Hobart rajtja

elõtt került vízre, és ez nem csak a BBC-n való rész-

vételi lehetõségtõl fosztotta meg, hanem a komo-

lyabb bevitorlázást is lehetetlenné tette.

A december 12-én rendezett Big Boat Challenge-en

végül a papírforma érvényesült, amennyiben a ver-

senyt magabiztosan nyerte Bob Oatley Wild Oats

XI-e, amely a 2005-ös RSH-t abszolút rekorddal, és a

korrigált idõ szerint gyõzelemmel fejezte be. Máso-

dik helyen végzett a felújított (új kiel, árboc) ausztrál

maxi, a Skandia. Grant Wharington csapata a közel

20 tagú mezõnyben a mindössze 14 mérföldes pá-

lyán sokáig vezetett, de végül nem tudott ellenállni

a Wild Oatsnak, mely sokak szerint jelenleg a világ

leggyorsabb egytestû hajója. A BBC-n a harmadik

helyet egy Ichi Ban szerezte meg, azért egy, mert a

sydneyi illetõségû Matt Allennek minden hajóját így

hívják. Ez volt a neve az általa korábban megvásá-

rolt V60-asnak is, és így hívták azt a Farr 40-est is,

amellyel pár nappal a BBC-n elért 3. helye után elsõ

tudott lenni.

Az idõjárás nem ígérkezett túl kedvezõnek, az

elõrejelzések viharos déli szelet jósoltak. A Rolex

Sydney–Hobarton nem ismeretlen a nyugtalan ten-

ger fogalma, néhány évvel ezelõtt egy szomorú ver-

senyen hét versenyzõ halt meg. Ezúttal nem a várat-

Duplázott a címvédõ
A Sydney–Hobarton megismételte 2005-ös gyõzelmét a Wild Oats XI
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lanul érkezõ vihar, hanem a magát felturbózó déli

szél és a Bass-szoros 4-5 méteres, szembejövõ hullá-

mai okoztak fejtörést a taktikusoknak. Az elsõ ki-

esõre a rajtig sem kellett várni, Lude Ingwall 80 lá-

bas maxija, a Diabetes (a korábbi Nicorette)

edzés közben, néhány nappal a verseny elõtt, 16-

18 csomós szélben kidöntötte az árbocát. A ruda-

zatot a rajtig nem sikerült pótolni, ezért a korábbi

kétszeres gyõztes Ingvall szomorúan búcsút intett

a versenynek.

A december 26-i rajtra aztán szokás szerint nézõ-

hajók ezreivel telt meg a Sydney-öböl, és több száz-

ezer érdeklõdõ gyûlt össze a környezõ dombokon.

A 78 induló hajó gyorsan kiért az öbölbõl, és a ver-

senyzõk hamar szembesültek a választással: part

vagy víz. A szél szerencsére kisebb volt az elõre jel-

zettnél, de dél felé haladva azért jeleztek 20-25 cso-

mós befújásokat. A parton kisebb szembõl jövõ hul-

lámok, de gyengébb szél is várt a mezõnyre, míg a

nyílt víz felé haladva minden erõsebbnek ígérkezett.

Amint az várható volt, a rajt után a Wild Oats állt az

élre, nyomában a Skandiával és a Maximusszal, de

az RSH-n rajthoz álló két VOR70-es is az élmezõny

része volt. A rajt elõtt az ausztrál sajtó – mely euró-

pai mércével nézve hihetetlen részletességgel foglal-

kozott a versennyel – egyik kedvenc témája a maxik

és a VOR-hajók összehasonlítása volt. A mezõnyben

feltûnt a VOR-gyõztes, mindenvivõ ABN AMRO I, és

személyesen Mike „Volvo” Sanderson is, és a VOR-

sereghajtó ausztrál Brunel is, melyet Matt Allen vásá-

rolt meg a hajó VOR-kálváriája után – és felújítva,

kipofozva elnevezte természetesen Ichi Bannak.

Allen egyébként a verseny elõtt alapvetõen az idõ-

járástól tette függõvé, hogy a 70 lábas földkerülõ

gépek meg tudják-e szorongatni a 98 lábas maxikat,

Sanderson realistább volt, és a korrigált idejû gyõze-

lemre hajtott. Az esélyeket latolgatók szerint a na-

gyobb hullámok jobban megállítják a nagyobb testû

maxikat, így a minél erõsebb szél a VOR-hajóknak

kedvez. A Wild Oats mindenesetre a tulajdonos uta-

sításai szerint a part menti biztonságosabb, kisebb

hullámú vizeket választotta, míg a Maximus és az

ABN AMRO a nyílt víz és kelet felé haladt az úgy-

nevezett offshore bója után. Nem sokkal késõbb az

ABN AMRO meglepetésre még a vezetést is átvette,

ekkor már a Maximustól, mely magasságban

lehagyta a Wild Oatsot. 

Aztán a verseny elsõ éjjele meghozta a szokásos

kieséseket: 30 csomó feletti szélben elõször az élen

álló ABN AMRO, majd 20 perccel utána a Maximus

is árbocát törte. Mindketten a mezõny keleti részén

haladtak, Sandersonéknál a lehetséges magyaráza-

tok között szerepel az a tény, hogy ezúttal nem a

kontinensektõl több ezer mérföldre vitorlázva talán

kissé nagyobb kockázatot vállaltak, a Maximus ese-

tében pedig a rajt elõtti extrémen rövid, 4-5 napos

vízretétel és kevés tesztelési lehetõség adhat magya-

rázatot a rudazat sérülésére. Az új-zélandi maxi ese-

tében sajnos a legénység sem úszta meg az esetet, a

fedélzeten hatan, közülük ketten súlyosan sérültek

az árboctöréskor. Még rosszabbul járt azonban az

1968-as gyõztes Ray White Koomooloo, mely egy

ideig vezette az összevont állást e versenyben is, de

aztán a második nap reggelén – azóta is ismeretlen

okokból – a hajótest vizet eresztett, majd nem sok-

kal késõbb elsüllyedt. A legénységet egy versenyzõ

hajó, majd egy rendõrségi motoros vette a fedélze-

tére. A második napra a mezõny 69 fõsre fogyatko-

zott. Az élen pedig Hobart felé haladva egyre in-

kább érvényesült a papírforma. Bár az nyilvánvaló

volt, hogy egy évvel korábbi idejét a Wild Oats nem

fogja tudni megközelíteni, egyre egyértelmûbb lett,

hogy a címvédõ meg fogja nyerni a versenyt. A má-

sodik helyen a Skandia haladt, egészen addig, amíg

el nem veszítették az elsõ kormánylapátjukat. A kar-

bonfelület, mely a hajó elsõ harmadában található,

arra szolgál, hogy kreuzban megakadályozza a csú-

szást, és magasságot nyerjen vele a hajó. Miután

azonban ismeretlen okból, de valószínûsíthetõen

egy tárggyal való ütközés miatt a lapát letört, a

Skandia sok magasságot vesztett, és az Ichi Ban

egyre jobban megközelítette. Az élen álló elsõ há-

rom hajó csatája egyébként a minden hajón elhelye-

zett GPS-jeladóknak és a verseny honlapjának kö-

szönhetõen valós idõben követhetõen a Föld túlol-

dalán is igen élvezhetõ volt. 

A Wild Oats XI végül korábbi, saját rekordjától

14 órával elmaradva 2 nap, 8 óra és 52 perces idõ-

vel nyerte meg a versenyt, és ezzel a regatta törté-

netében a 6. hajó lett, mely címvédõként nyerni

tudott, ez egyébként a hatvanas évek óta senkinek

sem sikerült. Második az Ichi Ban, harmadik a sé-

rült Skandia, melynek kormányosa, Grant Wha-

rington aligha volt boldog, hogy pont az az Ichi

Ban verte meg, mellyel korábban Brunel néven

oly kevéssé eredményesen õ vett részt a legutóbbi

VOR-on. A korrigált idõszámítás szerint a versenyt

a Love & War nyerte, és a 78 hajóból végül a 628

mérföldes távot 69-en teljesítették. A kérdés pedig

csak az maradt, vajon milyen hajót fog takarni jö-

võre az Ichi Ban név? Merthogy a Rolex Sydney–

Hobart 2007-ben is megrendezésre kerül – nos, ez

nem lehet kérdéses.
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